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Cuvant inamnte

Carpatii - gazduiesc
deopotriva oameni
si animale salbatice

nul dintre aspectele care diferentiaza regiunea
Carpatica este diversitatea sa. Diversitatea
naturii, autenticitatea culturii si caracterul
locuitorilor sunt factorii decisivi ai vietii in acest
lant montan unic. Carpatii reprezinta un camin
impresionant pentru toate vietuitoarele - camenii
cu istoria si cultura lor, precum si flora si fauna
salbatica care traiesc pe versantii muntilor sau la
poalele acestora, - atingand un echilibru subtil intre
nevoile mediului natural al regiunii si aspiratiile socio-
economice ale locuitorilor sai.

Carpatii reprezinta unul dintre ultimele sanctuare
pentru populatiile de carnivore mari din Europa.
Aceste animale sunt specii cheie ale habitatelor

pe care le ocupad, indeplinind un rol central pentru
buna functionare a ecosistemelor locale si, prin
urmare, pierderea lor ar putea duce la dezechilibre
severe. Supravietuirea si sanatatea populatiilor de
carnivore mari depind de numerosi factori. Pentru a
se asigura cele doud aspecte precizate mai sus, sunt
necesare habitate suficient de mari, nederanjate

de om, capabile sa sustina aceste populatii si sa
faciliteze libera trecere a indivizilor prin astfel de zone
sustenabile de salbaticie, prin intermediul unei retele
de rute migratorii. La nivel mondial, activitatile umane
exercita o presiune din ce in ce mai mare asupra
zonelor salbatice ramase. Protejarea si restabilirea
conectivitatii structurale si functionale dintre aceste
ecosisteme este una dintre cele mai importante
provocari pentru urmatoarele decenii.

Unul dintre obiectivele esentiale ale Conventiei
Carpatice este incurajarea dezvoltarii durabile si
protectia regiunii Carpatilor. Prin stabilirea unui dialog
intre toate partile interesate relevante, guvernele
regionale si nationale, comunitatile locale si ONG-

uri, se doreste gasirea unor solutii ambitioase si
inovatoare de iImbunatatire a calitatii vietii pe teritoriul
Carpatilor, conservand in acelasi timp mostenirea
naturala a acestora. Mentinerea si imbunatatirea
conectivitatii ecologice joaca un rol crucial in gasirea
unor solutii unitare, fiind evidentiata in mai multe
documente cheie [i.e. Protocolul Conventiei Carpatice
privind biodiversitatea', Planul international de
actiune privind conservarea carnivorelor mari si
asigurarea conectivitatii ecologice? ] adoptate de

Harald Egerer
Directorul Biroului Programului UNEP Viena -
Secretariatul Conventiei Carpatice

parti prin Conventia Carpatica. Secretariatul sustine in
continuare numeroase proiecte regionale mai vechi
sau mai actuale, precum BioREGIO, TRANSCREEN,
ConnectGREEN si SaveGREEN, care promoveaza
integrarea conectivitatii ecologice in politicile si
practicile de management.

Stabilirea unui echilibru intre dezvoltarea socio-
economica si protectia mediului necesita o abordare
unitara bazata pe date si metode stiintifice solide si o
planificare spatiala responsabild, care ia in considerare
impactul pe termen lung cu un scop Mmai larg. Prin
urmare, suntem incantati sa introducem aceasta
Metodologie pentru identificarea coridoarelor
ecologice din tdrile carpatice prin utilizarea
carnivorelor mari ca specii umbreld. Scopul acestui
document este de a permite factorilor decizionali si
autoritatilor de management sa identifice coridoarele
ecologice cheije a caror conservare este esentiald
pentru dezvoltarea durabila a Carpatilor.

Metodologia este un rezultat al proiectului
ConnectGREEN si a fost dezvoltata cu sprijinul
partenerilor de proiect din sapte tari din intreaga
regiune carpatica. Aceasta ar putea fi reprodusa si
adaptata lanturilor montane din alte parti ale Europei
sau dinintreaga lume.

1 httpy//www.carpathianconvention.org/tl_files/carpathiancon/Downloads/01 The Convention/Protocols in pdf/Biodiversity Protocol.pdf
2 httpy//www.carpathianconvention.org/tl_files/carpathiancon/Downloads/02%20Activities/Large%20carnivores/CC%20COP6_DOCIP_Int%20Action%20Plan%20

Large%20Carnivores%20and%20Ecological%20Connectivity_ ADOPTED.pdf

ConnectGREEN
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Nntroducere

/aclav Hlavaé

trategia privind infrastructura verde elaborata

de Comisia Europeand' reprezinta o strategie

cheie in politicile europene privind peisajul.
Aceasta strategie isi propune sa se asigure ca
protectia, restaurarea, crearea si imbunatatirea
infrastructurii verzi (Gl - green infrastructure) devin
O parte integranta a planificarii spatiale si dezvoltarii
teritoriale, ori de cate ori ofera o alternativa mai buna
sau este complementara alegerilor gri standard.
Strategia pentru infrastructura verde ofera un cadru
pentru dezvoltarea Retelei transeuropene pentru
infrastructura verde (TEN-C) si integrarea Gl in domenii
de politica sectoriala precum agricultura, silvicultura,
apa, mediul marin si de piscicultura, politica regionala
si de coeziune, planificarea spatiala etc.

Strategia UE 2020 pentru biodiversitate si-a propus
sa opreasca pierderea biodiversitatii si a serviciilor
ecosistemice in UE si sa contribuie la stoparea
pierderii globale a biodiversitatii pana in 2020.
Aceasta a reflectat angajamentele asumate de UE

in 2010, in cadrul Conventiei internationale privind
diversitatea biologica. Cu toate acestea, sunt necesare
mai multe eforturi pentru a recupera biodiversitatea

Europei. Noua strategie a UE privind biodiversitatea
pentru 2030 (Comisia Europeana 2020) intentioneaza
sa Imbunatateasca si sa largeasca reteaua de arii
protejate si sa integreze coridoarele ecologice pentru
a construi o retea transeuropeana naturala coerenta
si pentru a dezvolta un plan ambitios de restaurare a
naturii in UE.

Strategia europeana pentru regiunea Dunarii
(EUSDR) este o strategie macroregionala care
defineste regiunea Dunarii ca un bazin hidrologic

si un coridor ecologic international major cu
necesitatea unei abordari regionale a conservarii
naturii, a planificarii spatiale si a gestionarii apelor.
Aceasta strategie macroregionald a stabilit 4 piloni si
12 arii prioritare, inclusiv conservarea biodiversitatii, a
peisajelor si a calitatii aerului si a solurilor.

Reteaua Natura 2000 constituie coloana vertebrala

a infrastructurii verzi a UE. Scopul retelei este de

a asigura supravietuirea pe termen lung a celor

mai valoroase si amenintate specii si habitate din
Europa, incluse atat in Directiva ,Pasari”, cat siin
Directiva ,Habitate"”. Directiva Habitate, in articolului
10, subliniaza importanta coerentei ecologice a
retelei Natura 2000 siincurajeaza statele membre sa
gestioneze caracteristici esentiale pentru migratia,
raspandirea si schimbul genetic al speciilor salbatice.

Legislatia UE si strategiile respective sunt valabile
pentru statele membre ale UE. Ucraina si Serbia,
doua tari carpatice care nu suntinca membre ale
UE, au inceput deja adoptarea normelor UE. Prin
urmare, pentru Carpati, de asemenea, reteaua
Emerald joaca un rol important. Reteaua Emerald
este o retea ecologica formata din arii de interes
special pentru conservare. Implementarea sa a fost
lansata de Consiliul Europei ca parte a activitatii
sale in cadrul Conventiei de la Berna, odata cu
adoptarea Recomandarii nr. 16 (1989) a Comitetului
Permanent al Conventiei de la Berna. Obiectivul
sau este supravietuirea pe termen lung a speciilor si
habitatelor din Conventia de la Berna care necesita
masuri de protectie specifice.

Conferinta partilor (COP) la Conventia privind
diversitatea biologica (CBD) indeamna partile sa
identifice si prioritizeze zone importante pentru
imbunatatirea conectivitatii si atenuarea impactului
fragmentarii peisajului terestru si marin, inclusiv zone
care creeaza bariere si blocaje pentru deplasarea
speciilor sezoniere, pentru diferite etape de viata

si pentru adaptarea climatica, si zone importante
pentru mentinerea functionarii ecosistemului

1 COMUNICARE A COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU, COMITETUL ECONOMIC SI SOCIAL EUROPEAN S| COMITETUL REGIUNILOR Infrastructurile
ecologice — Valorificarea capitalului natural al Europei, COM/2013/0249 final https;/eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52013DC0249
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si integrarea biodiversitatii in sectoare precum
infrastructura, energia si mineritul (CBD 2018,
Deciziile COP 14/8 si14/3).

Cresterea suprafetei, conectivitatea si integritatea
ecosistemelor naturale se numara printre cele
patru obiective principale pe termen lung pentru
2050 ale proiectului actualizat al Cadrului global
pentru biodiversitate post-2020? Obiectivele care
vizeaza actiuni clare pentru 2030 includ un procent
de suprafete de teren ce ar trebui sa faca obiectul
unei planificari teritoriale care sa vizeze schimbarea
utilizarii terenurilor si in acelasi timp sa pastreze
intacte majoritatea zonelor salbatice existente si

sa permita restabilirea si conexiunea unui procent
de ecosisteme naturale degradate. Pana in 2030
ar trebui protejat un procent de cel putin 30% din
planeta printr-un sistem eficient si bine conectat de
arii protejate si prin adoptarea altor masuri privind
conservarea ariilor. Ar trebui adoptate actiuni de
Management activ pentru a permite recuperarea
si conservarea speciilor salbatice de fauna si flora si
pentru a reduce conflictele om-viata salbatica.

Tmpreuna cu alti parteneri, IUCN WCPA a introdus
conceptul de retea ecologica pentru conservarea
speciilor ca standard comun pentru monitorizarea
globala si gestionarea bazelor de date a retelelor
ecologice si a coridoarelor ecologice. O retea
ecologica pentru conservare este un sistem de

zone nucleu (arii protejate, alte masuri eficiente

de conservare bazate pe zone (OECM) si alte arii
naturale intacte), conectat prin coridoare ecologice,
care este stabilit, restaurat dupa cum este necesar si
intretinut pentru a conserva diversitate in sistemele
care au fost fragmentate”. Retelele ecologice sunt
compuse din unitati centrale de conservare - arii
protejate si OECM - conectate cu coridoare ecologice.
Retelele ecologice pentru conservare sunt unitati
mai eficiente In atingerea obiectivelor de conservare
a biodiversitatii decat o colectie deconectata de arii
protejate individuale si OECM, deoarece conecteaza
populatiile, mentin functionarea ecosistemului si sunt
mai rezistente la schimbarile climatice. In contextul
conectivitatii ecologice, termenul de ,conectare” se
refera la facilitarea miscarii de catre indivizi, gene,
gameti si/sau propagule (Hilty si altii. 2020)3.

Proiectul ConnectGREEN reflecta cerintele generale
ale cadrului legislativ international si recomandarile
diferitelor documente strategice enumerate mai sus.

ConnectGREEN este implementat in cadrul
programelor transnationale de cooperare

Programul transnational Dunarea (DTP). DTP
este un instrument de finantare care contribuie
la implementarea EUSDR. Intrucat doua tari din
Carpati (Ucraina si Serbia) nu sunt inca membre
ale UE, acest program joaca un rol important in
punerea in aplicare a strategiei macroregionale
intr-o zona geografica definita (regiunea Dunarii),
deoarece se refera si la tari terte situate in aceeasi
zona geografica.

Proiectul isi propune sa abordeze problema
fragmentarii rapide si in crestere a ecosistemelor

si habitatelor din regiunea Dunarii si sa
Imbundatateasca conectivitatea ecologica

intre habitatele naturale, in special intre siturile
Natura 2000 si alte categorii de arii protejate din
ecoregiunea carpatica de importanta transnationala.

Proiectul ConnectGREEN a dezvoltat o metodologie
la nivel carpatic si, pe baza acesteia, a identificat
retelele ecologice folosite de carnivorele marica
specii umbreld. Folosind metodologia la nivelul

a patru situri pilot, coridoarele ecologice vor fi
identificate mai detaliat si vor fi dezvoltate masuri
specifice de gestionare sirestaurare intr-un mod
participativ cu partile interesate cheie pentru
protejarea conectivitatii ecologice din aceste zone.
Instrumentul de sustinere a deciziilor, creat de
partenerii specializati in planificarea spatiala, va
sprijini acest proces prin suprapunerea si analizarea
unei game largi de date spatiale si diferite scenarii
individuale. In cadrul proiectului ConnectGREEN

a fost dezvoltat Planul International de Actiune
pentru Conservarea Carnivorelor Mari si Asigurarea
Conectivitatii Ecologice, o strategie bazata pe
metodologie si pe alte constatari ale proiectului
privind identificarea, conservarea si gestionarea
coridoarelor ecologice, concentrandu-se pe nevoile
de deplasare a carnivorelor mari din regiune, plan
adoptat de parti prin Conventia Carpatica. Un
program de consolidare a capacitatilor va fi creat
pentru conservationisti si planificatorii spatiali,
pentru a contribui la acest efort si a asigura rezultate
durabile.

Tmpreuna cu proiectul infratit TRANSGREEN,
care a fost axat pe integrarea elementelor de
infrastructura verde in infrastructura de transport
legata de TEN-T, proiectul ConnectGREEN are
ambitia de a deveni un studiu de caz pentru
dezvoltarea TEN-G in Carpati si ca rezultatele
proiectului sa fie instrumente pilot pentru alte
regiuni muntoase din Europa.

2 Primul draft actualizat pentru Cadrul global de biodiversitate post-2000. CBD/POST2020/PREP/2/1. https.//www.chd.int/doc/c/3064/749a/0f65ac7f9def86707f4eaefa/

post2020-prep-02-01-en.pdf
3 httpsy/portals.iucn.org/library/sites/library/files/documents/PAG-030-En.pdf
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Rastislav Stanik / Agentia Slovaca de Médiu

rezenta metodologie pentru identificarea

coridoarele ecologice din tarile carpatice,

utilizand carnivorele mari ca specii
umbrela (denumitd in continuare Metodologia) a
fost elaborata cu stransa cooperare a partenerilor
in cadrul proiectului ,Restaurarea si gestionarea
coridoarelor ecologice din munti ca infrastructura
verde in bazinul Dunarii” (ConnectGREEN).
Aceasta fundatie metodologica va sprijini
grupurile tinta in realizarea obiectivului principal al
proiectului ConnectGREEN, respectiv mentinerea
si imbunatatirea conectivitatii ecologice in
ecoregiunea carpatica.

Aceasta metodologie se bazeaza pe manuscrisul
.Metodologie pentru protectia habitatelor
speciilor protejate in mod special de mamifere
mari” elaborat de Agentia pentru Conservarea
Naturii din Republica Ceha pe baza rezultatelor
proiectului ,Abordare complexa a protectiei faunei
ecosistemelor terestre ca urmare a fragmentarii
peisajului™.

4 https;//feeagrants.org/archive/2009-2014/projects/CZ02-0017

Aceasta metodologie este primul rezultat al
proiectului ConnectGREEN si permite identificarea
retelei ecologice utilizate de carnivorele mari ca
specii umbrela in Carpati.

Aceasta metodologie, impreuna cu alte rezultate
si constatari ulterioare ale proiectului, aplicate
intr-o stransa cooperare de catre administratori

ai unor zone protejate impreuna cu planificatorii
spatiali, vor contribui la transpunerea in practica
si la protectia teritoriala consecventa a unei retelei
coerente.

Grupurile tinta ale acestei metodologii pot fi
luate in considerare sub doua aspecte - i) entitati
si experti care vor folosi metodologia ca ghid

si i) entitati si indivizi care vor folosi rezultatele
metodologiei aplicate.

Principalul grup tinta pentru care aceasta
metodologie este dezvoltata pentru a fi utilizata
in practica este reprezentat de expertii in
protectia naturii. Aceasta metodologie va oferi

ConnectGREEN
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administratorilor si expertilor in protectia
naturii un ghid in procesul de identificare

a coridoarelor de fauna salbaticd/migratie.
Coridoarele de fauna salbatica/migratie pentru
Carpati vor fi identificate pe baza acestei
metodologii si, in continuare, metodologia va
fi testatad pentru a identifica coridoarele de
fauna salbatica/migratie din patru arii pilot,
in perioada de implementare a proiectului.
Metodologia va fi replicabila si adoptata in
consecintd, in functie de nevoile tarilor si
regiunilor din Carpati si nu numai.

Regiunea carpatica, in anumite tari, variaza

in ceea ce priveste aparitia si abundenta
prezentei carnivorelor mari, calitatea habitatului
carnivorelor mari, cunostintele stiintifice,
legislatia, precum si acceptarea carnivorelor
mari de catre comunitati si public. Toate
aceste variabile fac ca abordarea si solutiile
referitoare la agenda fragmentarii peisajului

si a conectivitatii sa fie diferite nu numai

intre sectoare (in special protectia naturii si
dezvoltarea spatiala), dar chiar si abordarile din
acelasi sector pot fi diferite In unele regiuni
ale Carpatilor. De exemplu, starea actuala a
conectivitatii peisajului, volumul de prezenta

a carnivorelor mari si starea dezvoltarii
infrastructurii In Romania reprezinta o situatie
considerabil diferita in comparatie cu situatia
de la granitele dintre Republica Ceha si
Slovacia. Dezvoltarea economica si extinderea
urbana asociata sunt totusi ireversibile si, in
scurt timp, regiunile ,in siguranta” in prezent
se vor afla sub presiunea imensa a dezvoltarii
necontrolate. Prin urmare, importanta
existentei unei astfel de metodologii stiintifice,
verificate si replicabile, care poate oferi un
context stiintific solid pentru procesele
decizionale, poate fi acceptata in toate tarile
carpatice, atat in sectorul protectiei naturii,
cat siin cel al dezvoltarii spatiale. Rezultatele
oferite prin aplicarea acestei metodologii in
tarile carpatice pot contribui semnificativ la
mentinerea si imbunatatirea conectivitatii
ecologice. Evitarea fragmentarii peisajului, mai
degraba decat masurile de atenuare, devine
Nnu NuMai o chestiune de bani, ci o chestiune
de responsabilitate suprema fata de generatia
viitoare.

Rezultatele procesului de identificare a
coridoarelor de fauna salbaticad/migratie bazate
pe aceasta metodologie vor consta dintr-un set

de date variabile care pot fi utilizate In procesele
decizionale, atat in planificarea spatiald, cat

si in gestionarea ariilor protejate la diferite
niveluri decizionale (local, regional, national,
transfrontalier, carpatic). In acest context, ne
confruntdm cu o mare provocare, pe de o parte,
de a armoniza datele la nivelul Carpatilor si, pe
de alta parte, de a asigura o interpretare eficienta
si directionata a datelor si utilizarea corecta a
acestora la nivel local. Fiecare tara carpatica are
un cadru legislativ diferit, sisteme diferite de
protectie a naturii, precum si planificare spatiala
diferita. Calitatea si cantitatea datelor, nivelul de
constientizare al publicului si acceptarea partilor
interesate difera de la o tara la alta, ceea ce va
avea ca rezultat diferite abordari ale modului

de aplicare optima si reiterare a rezultatelor si
livrabilelor acestei metodologii si de armonizare a
intereselor privind protectia naturii si planificarea
spatiala.

Mentinerea conectivitatii peisajului nu este reala
fara acceptarea acesteia in documentele de
planificare spatiala (Valachovi¢ 2018). Calitatea
si acceptarea rezultatelor derivate din aceasta
metodologie vor fi cruciale pentru dezvoltarea
in continuare a gestionarii coridoarelor de fauna
salbatica/migratie din Carpati. Prin urmare,
aceasta metodologie va fi interconectata

cu documentele de monitorizare care vor fi
elaborate in timpul implementarii proiectului,
axate In principal pe armonizarea intereselor

de protectie a naturii si planificare spatiala si

pe o implementare eficienta in planificarea si
gestionarea Carpatilor.

Metodologia este parte din Planul de conservare
a carnivorelor marii si asigurarea conectivitatii
ecologice In Carpati si va fi incorporata ca parte
a strategiei in cadrul Conventiei Carpatice, prin
intermediul partilor sale.

Metodologie pentru identificarea coridoarelor ecologice in tarile carpatice folosind carnivorele mari ca specii umbrela
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ceasta metodologie isi propune, pe de o
parte, sa fie un ghid practic care poate fi
usor utilizat de experti si, pe de alta parte,
are ambitia de a fi un document cuprinzator
care sa ilustreze subiectul si problemele asociate
conectivitatii intr-un context mai larg. Prin urmare,
metodologia este conceputa in doua sectiuni care
pot fi utilizate separat una de cealalta.

Sectiunea 1 oferd in special informatii in capitole
despre tema metodologiei in ceea ce priveste
proiectul ConnectGREEN, cu accent specific pe pasii
si procedurile practice catre identificarea coridoarelor
de fauna salbatica/migratie a carnivorelor mari.
Capitolul 5 Definirea habitatului carnivorelor mari

se refera la Fisele informative care ofera o descriere
detaliata a procedurilor care trebuie intreprinse sau a
formularelor necesare pentru colectarea datelor.

Sectiunea 2 - Documentatia justificativa oferd mate-
riale de referinta si informatii suplimentare despre su-
biecte precum conectivitatea, speciile vizate, Carpati,
principalele tipuri de bariere, masurile pro-conectivita-
te, monitorizarea masurilor pro-conectivitate.

SECTIUNEA'T

Capitolul 1 - PREFATA se referd la principalele
obiective ale metodologiei, descrie cine este
principalul grup tinta al documentului, pentru cine
sunt prevazute rezultatele obtinute prin aplicarea
acestei metodologii si in ce cadru politic se asteapta
utilizarea metodologiei.

Capitolul 2 - INFORMATII GENERALE PRIVIND
METODOLOGIA prezinta pe scurt conectivitatea
si fragmentarea, justifica selectarea speciilor vizate,
aduce informatii despre barierele de migratie,
masurile de conectivitate, monitorizarea masurilor.
Toate aceste subiecte sunt prezentate doar pe
scurt, in contextul proiectului ConnectGREEN, si

ca informatii cadru pentru metodologie. Pentru
mai multe informatii este indicata documentatia
justificativa relevanta.

Capitolul 4 - UTILIZAREA REZULTATELOR
subliniaza importanta acceptarii rezultatelor oferite
de metodologie si aplicabilitatea reala a rezultatelor
in viata practica in domeniul dezvoltarii spatiale.

I a———
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Capitolul 5 - DEFINIREA HABITATULUI
CARNIVORELOR MARI reprezinta partea cruciala
a documentului si aduce instructiuni pas cu pas
pentru Reteaua ecologica a carnivorelor mari, atat
la nivelul Carpatilor, cat si la nivelul ariei pilot. Pentru
a mentine capitolul clar, etapele specifice sunt
agregate in parti logice si (acolo unde este relevant)
sustinute de fise informative care aduc informatii
suplimentare aprofundate, in special pentru expertii
din domeniu, privind procedurile de inventariere a
datelor si evaluarea acestora, in special in ceea ce
priveste datele privind aparitia speciilor, evaluarea
barierelor/zonelor critice etc. (Referinte la anumite
fise informative, a se vedea mai jos).

Fise informative
la Capitolul 5:

Fisa informativa 01 - Disponibilitatea datelor
privind prezenta

Fisa informativa 02 - Disponibilitatea datelor
privind variabilele de mediu

Fisa informativa 03 - Colectarea datelor privind
prezenta

Fisa informativa 04 - Inventarierea barierelor in
coridoare si zone critice (pe teren)

Fisa informativa 05 - Evaluarea zonelor critice

SECTIUNEA 2 -
documentatie justificativa

Documentul justificativ 01 - INTRODUCERE iN
CARPATI aduce informatii despre Muntii Carpati,
Conventia Carpatica si Reteaua Ariilor Protejate din
Carpati.

Documentul justificativ 02 - PROIECTE Sl
INITIATIVE PRECEDENTE descrie proiectele si
initiativele axate pe conectivitatea peisajului care au
fost implementate in Carpati in ultimul deceniu.

Documentul justificativ 03 - CONECTIVITATEA SI
FRAGMENTAREA ofera cunostinte generale de baza
despre conectivitate, fragmentare, coridoare si poate
servi ca o introducere in subiect si pentru persoanele
care nu sunt experti in acest domeniu.

Documentul justificativ 04 - SPECIILE VIZATE
se concentreaza pe cele trei specii tinta - ursul brun,
rasul eurasiatic si lupul cenusiu si aduce informatii
despre starea de protectie, aparitie si raspandire,
ecologie si etologie, comportamentul de migratie si
amenintari.

Documentul justificativ 05 - BARIERE descrie
principalele tipuri de bariere pentru migratia carnivo-
relor mari si include, de asemenea, evaluarea tipurilor
specifice de bariere. Principiile de evaluare a bariere-
lor sunt reflectate in ,fisele (cardurile) de cartografie-
re” care au fost elaborate pentru cartografi, pentru a
facilita munca de teren, pentru a obtine rezultate cat
mai uniforme posibil. Fisele (cardurile) de cartogra-
fiere siinstructiunile de inventariere respective sunt
descrise in fisele informative din Capitolul 5 Definirea
habitatului carnivorelor mari.

Documentul justificativ 06 - MASURI DE
CONECTIVITATE aduce lista posibilelor masuri care
pot fiaplicate pentru mentinerea sau restabilirea
conectivitatii ecologice si atenuarea impactului
negativ al fragmentarii peisajului.

Documentul justificativ 07 - MONITORIZAREA
MASURILOR DE CONECTIVITATE aduce lista
posibilelor metode de monitorizare care pot fi
utilizate pentru a monitoriza eficienta masurilor de
conectivitate aplicate.

ConnectGREEN

www.interreg-danube.eu/connectgreen
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onectivitatea ecologica este o conditie
ineluctabila pentru supravietuirea unui
numar mare de specii, atat pentru
animale, cat si pentru plante, in mod independent
de dimensiunea indivizilor sau a populatiilor.
Construirea retelelor ecologice reprezinta principalul
instrument de protejare a conectivitatii ecologice.

Tn mod traditional, coridoarele au fost considerate
benzi liniare (Jongman & Pungetti, 2001), protejate
de o zon& tampon. In ultimii ani ins&, o abordare

in sensul structurilor spatiale conectate ale
biotopurilor a devenit justificata in cazul populatiei
de carnivore mari.

Pentru metodologie a fost adoptata abordarea
structurilor spatiale conectate.

(Pentru mai multe informatii despre cunostintele
generale despre conectivitate si fragmentare,
consultati documentul justificativ SDO3)

Accentuarea fragmentarii peisajului pe fondul
schimbadrilor destinatiei terenurilor are un impact

ConnectGREEN

negativ asupra functiilor initiale ale peisajelor si
biotopurilor, de exemplu, permeabilitate pentru
speciile migratoare. Cele mai afectate grupuri

de specii influentate de fragmentarea peisajului
sunt cele indisolubil legate de mediul natural bine
conservat, cele pentru care dimensiunea spatiului
vital constituie o exigenta majora sau a caror
natura biologica impune migratia permanenta
sau sezoniera, cu precadere cele trei specii de
carnivore mari: lupul cenusiu, rasul eurasiatic
si ursul brun. Carpatii se numara printre putinele
habitate naturale care addpostesc inca aceste
specii de carnivore mari. Carnivorele mari prezinta
numeroase similaritati in ceea ce priveste cerintele
de natura ecologica, avand in vedere faptul ca
aceste specii sunt In mare parte strict legate de
zone Impadurite vaste, unde gradul de perturbare
umana este minim. Mai mult decéat atat,
raspandirea si migratia pe distante lungi sunt parte
integrantd a biologiei lor. Fragmentarea peisajului
impune limitdri majore in raport cu deplasarea
acestor specii, constituind astfel o amenintare la

|
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adresa existentei lor. Speciile tinta selectate de
carnivore mari sunt taxoni care beneficiaza de

un nivel ridicat de protectie, atat la nivel national,
cat si international. Protejarea acestor specii se va
dovedi eficienta numai daca spatiul vital si ariile
de migratie sunt deopotriva protejate. Carnivorele
mMari sunt asa-numite specii umbrela pentru
ecosistemul forestier. Daca venim in sprijinul
cerintelor extrem de exigente de natura ecologica
n mMaterie de migratie, atunci si cerintele mai putin
specifice ale altor specii de dimensiuni mai mici,
care populeaza ariile impadurite, vor fi indeplinite.

Pentru identificarea coridoarelor de fauna
salbaticad/migratie ale carnivorelor mari, pot fi
folosite si date referitoare la ungulate, in primul
rand date referitoare la cerb. Datele despre aparitia
si deplasarea speciilor de cerbi sunt adesea usor
disponibile si pot fi adaptate nevoilor proiectului
ConnectGREEN si identificarii coridoarelor de
fauna salbatica/migratie ale carnivorelor mari.

Cunostintele specifice asupra speciilor tinta
descrise In documentatia justificativa SDO5 au

fost luate In considerare la conceperea capitolului
urmator privind definirea habitatului carnivorelor
mari, precum si in materialele specifice ale
documentatiei justificative (bariere, specii, masuri
si monitorizare). Speciile tinta vor fi, de asemenea
cheia implementarii in practica a acestei
metodologii in ariile pilot, de exemplu in elaborarea
planului de actiune privind masurile etc.

(Pentru mai multe informatii despre cunostintele
generale despre speciile vizate, consultati
documentul justificativ SD0O4)

Fragmentarea crescuta rezultd din numarul tot
mai mare de bariere migrationale. Barierele
migrationale reprezinta unul dintre subiectele
cheie In ceea ce priveste definirea coridoarelor
de fauna sélbatica/migratie. Gama larga de tipuri
de bariere si varietatea posibilelor lor impacturi
asupra conectivitatii ecologice nu permit adesea
intelegerea tuturor posibilelor variatii in teren si
Nnu permit oferirea de solutii simple cu metode
generale de aplicare.

Cunostintele generale descrise in detaliu in
documentul justificativ SDO6 vor crea totusi o
baza pentru dezvoltarea adaptarilor personalizate
la nivel local (in ariile pilot in ceea ce priveste
proiectul ConnectGREEN), luand in considerare si
micro-atributele locale care pot influenta impactul
barierei atat in evaluarea individuala, cat siin cea
cumulativa.

(Pentru mai multe informatii despre cunostintele
generale privind barierele, cu privire la principalele
tipuri de bariere, precum si evaluarea barierelor,
consultati documentul justificativ SDO5)

Odata identificat habitatul carnivorelor mari
conform acestei metodologii, pot fi dezvoltate

si adoptate masurile de mentinere si/sau
imbunatatire a conectivitatii. In cadrul proiectului
ConnectGREEN, masurile vor fi elaborate de
experti si dezbdtute cu partile interesate cheie
din ariile pilot din planul de actiune. Exista masuri
de conectivitate descrise de experti si verificate
in teren, in diferite regiuni ale lumii. Cu toate
acestea, se considera intotdeauna a fi vorba de

o situatie specifica legata de conditiile de mediu
locale, comportamentul speciilor si alte variabile
care influenteaza conceperea finala a masurii
specifice si eficienta acesteia.

(Pentru mai multe informatii despre cunostintele
generale despre mdsurile de conectivitate,
consultati documentul justificativ SD0O6)

Tmpreuna cu masurile de conectivitate aplicate,
ar trebui planificata si efectuata o monitorizare
adecvata a masurilor pentru a colecta informatii
cu privire la eficacitatea acestora. Monitorizarea
eficacitatii ofera un feedback important si
permite adaptarea si ajustarea efectelor atenuarii,
evitand repetarea greselilor, oferind noi informatii
pentru imbundatatirea conceperii masurilor

de atenuare, pentru a identifica masurile cu o
relatie optima intre cost si beneficiu sau chiar
pentru a economisi bani pentru proiecte viitoare
(Hlavac si altii 2019). Este important nu numai

sa se monitorizeze masurile existente, ci si sa se
revizuiasca studiile existente cu privire la masuri
si sa se aplice aceste cunostinte in procesele de
decizie (de exemplu, In analiza cost-beneficiu)
pentru a evita implementarea masurilor care s-au
dovedit ineficiente Tn alte locuri.

Tn mod similar, in ceea ce priveste masurile

de conectivitate, existd multe metode de
monitorizare utilizate la nivel mondial si trebuie
|luate In considerare atributele locale, cum ar fi
mediul, sezonul, conditiile locale etc. pentru a
alege cea mai buna optiune in ceea ce priveste
speciile vizate selectate.

(Pentru mai multe informatii despre cunostintele
generale privind monitorizarea madsurilor de
conectivitate, consultati documentul justificativ
SDO7).
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ste crucial sa ne asiguram ca rezultatele
oferite de aceasta metodologie si de proiectul
ConnectGREEN vor fi acceptate in practica
si se vor reflecta in sistemele de planificare si
implementare din toate sectoarele relevante. Acest
lucru va fi posibil numai daca exista:

» disponibilitate/sprijin politic(d) pentru prioritizarea
protectiei naturii si, in special, a protectiei
conectivitatii si pentru armonizarea sectoarelor
de protectie a naturii si de dezvoltare spatiala si
imbunatatirea cooperarii dintre sectoare

» date incontestabile siargumente din partea admi-
nistratorilor de arii naturale protejate cu privire la
nevoile de protectie a conectivitatii

» armonizarea intereselor de dezvoltare spatiala si
protectie a naturii.

Proiectul ConnectGREEN fsi propune s3 susting toate
cele trei conditii mentionate mai sus prin:

» elaborarea de documente strategice care vor fi
acceptate la nivelul Conventiei Carpatice

» dezvoltarea si adoptarea metodologiei pentru

Metodologie pentru identificarea coridoarelor ecologice in tarile carpatice folosind carnivorele mari ca specii umbrela
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identificarea coridoarelor de fauna salbatica/
migratie pentru carnivorele mari, sustinute de
experti din toate tarile carpatice

» elaborarea unei linii directoare pentru armonizarea
intereselor dintre conservarea naturii si diferitele
utilizari ale terenurilor.

Cea de-a14-a intalnire a Conferintei partilor la
Conventia privind diversitatea biologica (COP14 la
CBD) din Egipt, din 2018, a evidentiat necesitatea
revizuirii si adaptarii planurilor si cadrelor de

peisaj terestru si marin (atat in sectoare, cat siintre
sectoare), inclusiv, de exemplu, utilizarea terenurilor si
planurile spatiale marine si planurile sectoriale, cum

ar fi planurile subnationale de utilizare a terenurilor,
planurile integrate ale bazinelor hidrografice,

planurile integrate de gestionare a zonelor marine

si de coasta, planurile de transport si planurile

legate de apa, pentru a imbunatati conectivitatea
sicomplementaritatea si a reduce fragmentarea si
impactul asupra coeziunii retelelor de arii protejate,

cu scopul de a atinge obiectivele Aichi5si 11 (CBD
2018, Decizia COP 14/8, Obiectivele CBD Aichi

2010). Conectivitatea, integritatea si conservarea
ecosistemelor naturale, precum si cresterea si
imbunatatirea acestora au fost incluse, de asemenea,
in proiectele ce vizeaza obiectivele si tintele cadrului
global pentru biodiversitate post-2020 al CBD si al
indicatorilor sai propusi. Acest lucru se reflecta siin
Strategia UE privind biodiversitatea pentru 2030, unde
este evidentiata necesitatea construirii unei retele
transeuropene naturale cu adevarat coerente, cu mai
multe arii naturale protejate si amenajarea coridoarelor
ecologice. Pentru a preveni izolarea genetica, pentru

a permite migratia speciilor si a mentine siimbunatati
ecosistemele sanatoase, ar trebui promovate si
sprijinite investitiile in infrastructura verde si albastra si
cooperarea transfrontaliera (Comisia Europeana 2020).

Aceste planuri ambitioase, dar inevitabile trebuie,

pe de o parte, sa fie acceptate la nivel international

si national de catre politicieni si, pe de alta parte,
trebuie sa fie fezabile pentru a fi puse in aplicare Ia

nivel regional si local. Pentru a avea succes in crearea,
mentinerea si protejarea conectivitatii ecologice,

este cruciala o implicare puternica a diverselor parti
interesate. Pentru a ancora proiectele de conectivitate
in realitatea locala si regionala, este esentiala implicarea
partilor interesate locale, iar aceasta trebuie sa fie
combinata cu sprijinul politic din partea ministerelor si
administratiilor regionale. Mai important este un proces
continuu de dialog. Pe langa faptul ca conectivitatea
trebuie planificata cu instrumente si cadre legislative
adaptate, punerea in aplicare a conectivitatii ecologice
ca o conditie prealabila pentru ecosisteme functionale
pe termen lung ar trebui considerata un proces de
schimb continuu intre diferitele niveluri de politici si
comunitatile carora li se solicita sa intreprinda anumite
activitati (Plassmann si altii 2016).

Actiunea de sprijin generala pentru utilizarea cu succes
a rezultatelor proiectului ConnectGREEN este cresterea
gradului de constientizare a publicului profesionist

si neprofesionist cu privire la semnificatia reald a
fragmentarii peisajului siimportanta critica a asigurarii
conectivitatii pentru carnivorele mari si alte specii.

ConnectGREEN

www.interreg-danube.eu/connectgreen
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n faza de dezvoltare a acestei metodologii, a existat o discutie indelungata in cadrul grupului de experti cu

privire la terminologie, in special in ceea ce priveste termenul de eoridor si termenul care ar trebui utilizat

pentru rezultatul scontat (de exemplu, arii favorabile si adecvate + zone de tranzitie + coridoare + zone
critice). Expertii au luat in considerare standardele internationale, acordurile privind utilizarea terminologiei din
alte proiecte (in principal proiectul TRANSGREEN), precum si acceptarea nationala a terminologiei si clasificarea
IUCN (Hilty si altii. 2020). Definitiile coridoarelor difera ca semnificatie si, prin urmare, utilizarea lor in aceasta
metodologie reflecta continutul si contextul textului respectiv.

Coridor

Tn cadrul proiectelor TRANSGREEN si ConnectGREEN au fost adoptate definitii ale diferitelor tipuri de coridoare
(http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen, http://www.interreg-danube.eu/
approved-projects/connectgreen) precum:

Coridor ecologic - structuri peisagistice de diferite dimensiuni, forme si acoperire cu vegetatie, care se
interconecteaza cu zone centrale si permit migratia speciilor intre ele. Acestea sunt definite in sensul de a
mentine, stabili sau Imbunatati conectivitatea ecologica in peisajele influentate de om.

Coridoarele de fauna salbatica - permit deplasarea unei game largi de organisme intre arii cu valoare
naturala ridicata

Coridoarele de migratie - permit deplasarea animalelor (atat regulata, cat si neregulatd) intre zonele distributiei
lor permanente (zone centrale)

Coridoarele de deplasare - permit deplasarea animalelor in interiorul zonelor nucelu (inclusiv deplasarile zilnice
in cautarea hranei etc)

(pentru mai multe informatii, consultati documentatia justificativa SDO3 - Conectivitate, fragmentare -
informatii despre context)

Tn scopurile acestei metodologii, utilizam termenul de coridor ecologic atunci cand descriem elementele de
peisaj care permit deplasarea animalelor in contextul intregului ecosistem (in sens mai general) si termenul de
coridor de fauna salbaticd/migratie atunci cand vorbim In mod specific despre legatura dintre zonele centrale
si in principal cu accent pe carnivorele mari ca specii umbrela in procesul de definire a retelei ecologice (habitate
favorabile si adecvate pentru carnivorele mari, arii de legatura, coridoare si puncte de legaturd) pentru carnivorele
mari (a se vedea mai jos).

Rezultatul scontat al proiectului

Rezultatul procesului este harta/stratul retelei ecologice pentru carnivorele mari din Carpati, care este alcatuita
din habitate favorabile si adecvate, zone de miscare/migratie si zone critice. In cele din urma, expertii grupului de
lucru au decis asupra utilizarii termenului retea ecologica pentru carnivore mari.

De asemenea, este necesar sa remarcam faptul ca, chiar daca terminologia la nivel international in limba engleza
poate fi unificata (dupa cum s-a convenit pentru nivelul carpatic), totusi terminologia nationala ramane o reflectie
a cadrului legislativ national si/sau a uzantelor terminologice stabilite in anumite tari de-a lungul anilor.

Acest capitol descrie pas cu pas procedura pentru definirea habitatului carnivorelor mari atdt la nivelul
Carpatilor si la nivelul ariilor pilot. Etapele ulterioare sunt agregate in unitdti logice cu rezultatele partiale
respective care au fost verificate de experti.

Pentru a mentine capitolul consecvent si organizat corespunzdtor, informatiile detaliate referitoare, in
principal, la procedura armonizatd din inventarul de date sunt descrise in fisele informative (vezi pagina 36)
care fac parte din acest capitol.
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Clasificare ConnectGREEN, inclusiv categoriile IUCN

IUCN

CATEGORII

Arie protejata

Un spatiu geografic clar definit, recunoscut,
destinat si administrat, prin mijloace legale sau
alte mijloace efective, cu scopul de a realiza
conservarea pe termen lung a naturii, precum si
a serviciilor de ecosistem si a valorilor culturale
asociate. Obiectivul principal este conservarea.

Arii conservate
(alte mijloace efective de conservare)

Spatii geografice definite, altele decat arii
protejate, care sunt administrate si gestionate

in asa fel incat sa asigure indeplinirea pe
termen lung a unor obiective de conservare
in-situ a biodiversitatii, cu functiile si serviciile
ecosistemice asociate, si, unde se preteaza, a
unor valori culturale, spirituale, socio-economice
sau altele relevante la nivel local. Asigura
conservarea eficientd in-situ a biodiversitatii,
indiferent de obiectivele lor.

CATEGORIA
PRINCIPALA

Habitate
favorabile
si adecvate

Habitate favorabile
(pot include diverse
clase, inclusiv
habitate optime)

si adecvate care
asigura prezenta
pe termen lung
sau temporara a
carnivorelor mari.
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SUBCATEGORII

Zone favorabile (relativ) continue (asimilate cu
core areas/zone centrale)

Este in general un habitat natural continuu (de obicei
impadurit) care indeplineste atat cerintele calitative
cat si spatiale/ cantitative ale speciilor tinta, pentru
prezenta lor pe termen lung.

Sunt reprezentate in general de arii protejate de
dimensiuni mari.

LIMITE
SPATIALE

Suprafata
=300 km?

Latimea =
Tkm

Alte zone adecvate

Habitate relativ continue care indeplinesc cerintele
calitative (zone in general impadurite) dar nu si
cele spatiale/ cantitative ale speciilor tinta pentru
prezenta lor pe termen lung.

Pot fi utilizate permanent/ sezonier de indivizi/
segmente mici de populatii, sau sa nu fie folosite In
prezent.

Sunt reprezentate in general de arii protejate de
dimensiuni medii.

10=<
suprafata
<300 km?

Latimea =
Tkm

Coridoare ecologice

Un spatiu geografic clar definit, nerecunoscut
ca ,arie naturala protejatd” sau ,alt mijloc
efectiv de conservare’, care este administrat si
gestionat pe termen lung pentru conservarea
sau refacerea conectivitatii ecologice efective,
cu serviciile ecosistemice asociate si valorile

culturale si spirituale.

Zone de
deplasare /
migratie

Petice relativ
adecvate

de habitate,
care mentin
conectivitatea

la nivel de peisaj
prin conectarea
zonelor/ habitatelor
favorabile si/ sau
adecvate.

Zona de legatura (linkage area)

Zona (relativ) mare si heterogena care conecteaza
doua sau mai multe zone favorabile sau adecvate;
includ in mod normal numeroase puncte de
legatura si coridoare, dar acestea din urma nu pot
fi clar definite/ identificate datoritd heterogenitatii
peisajului relativ permeabil.

Latimea 2
0.5km

Coridor

Coridor in sensul ,clasic” (habitat relativ continuu si
de forma liniard) care conecteaza zone favorabile/
adecvate intr-un peisaj relativimpermeabil.

Puncte de legatura (stepping stones)

Petice mai mici de habitate relativ adecvate utilizate
de indivizii speciilor tinta ca refugii temporare in
cadrul deplasarii/ dispersiei printr-un peisaj relativ
impermeabil. S-ar putea sa nu fie usor de identificat
la nivelul Carpatilor (de exemplu din cauza rezolutiei).

Latimea =
0.5km

Zone critice

Zone critice pentru
conectivitate (zone
unde deplasarea/
migratia depinde
in special de
sectoarele
permeabile in
prezent de-a lungul
infrastructurilor/
barierelor liniare).

Sector critic de conectivitate

Coridor ingust intersectat de una sau mai multe
bariere liniare, care limiteaza posibilitatile de
deplasare ale animalelor in cadrul peisajului.
Fiecare caz trebuie evaluat individual.

Zona critica de conectivitate

Zona favorabila sau adecvata intersectata de una sau
mai multe bariere liniare care limiteaza posibilitatile
de deplasare ale animalelor in cadrul peisajului

Fiecare caz trebuie evaluat individual, pe baza
evaluarii permeabilitatii barierelor liniare.
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Habitatul speciilor vizate, adica habitatul carnivorelor
mari, este identificat pe baza preferintelor de habitat,
folosind cele mai recente date de prezenta pentru
Carpati.

Pentru definirea retelei ecologice pentru carnivorele
mari, modelarea habitatelor adecvate speciilor tinta
si modelul de conectivitate sunt cruciale. Modelarea
habitatelor adecvate defineste zonele care sunt
potrivite pentru aparitia permanenta a speciei

(HSP — petice adecvate de habitat), iar modelul de
conectivitate leaga anumite HSP.

Reteaua ecologicad pentru carnivorele mari este
formata din trei categorii principale:

» habitate favorabile si adecvate (zone favorabile
(relativ) continue (asimilate cu core areas/zone
centrale) si alte zone adecvate)

» zona de miscare/migratie (arii de legaturd, coridoare
si zone de tranzitie)

» zone critice (sectoare de conectivitate critice si arii de
conectivitate critice).

In cadrul proiectului, am lucrat cu rezultatele a doud

rezolutii diferite:

A. Nivelul Carpatilor (subcapitolele 5.2-5.5)
B. Ariile pilot (subcapitolul 5.6)

Harta retelei ecologice a fost dezvoltata folosind cele
mai bune date si informatii disponibile, cu scopul de
a crea o hartd unitara la nivel carpatic. Rezultatul -
harta Carpatica a retelei ecologice pentru carnivorele
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mari - va fi ulterior utilizata ca baza pentru zonele
pilot din cadrul proiectului ConnectGREEN, precum
si dupa implementarea proiectului.

Abordarile / practicile aplicate In conectivitatea
ecologica din Carpati pot sa nu fie pe deplin
reflectate in metodologia aplicata la nivel carpatic si
acest lucru este supus adaptarii la nivel national, in
special in ceea ce priveste terminologia, metodele de
gestionare etc.

Se recomanda ca autoritatile nationale sa ia in
considerare cele mai bune abordari si optiuni
disponibile cu privire la modul de acomodare a
metodologiei de la nivelul Carpatilor la circumstantele
nationale, pentru a 1) pastra rezultatele dezvoltate

la nivelul carpatic pentru a mentine conectivitatea
ecologica din Carpati. si 2) realizarea celor mai bune
solutii la nivel national si local.

In timpul procesului de modelare a stratului cu
reteaua ecologica pentru carnivore mari, este
necesara verificarea continua a rezultatelor partiale
ale modelarii, pentru a identifica la timp disparitatile
si pentru a evita rezultatele false care ar insemna
ineficienta si ar putea pune in pericol rezultatele
proiectului. Verificarea rezultatelor etapelor ulterioare
in diferite etape ale procesului de modelare la nivelul
Carpatilor a fost efectuata de catre expertii nationali/
locali, in functie de cunostintele lor locale. Verificarea
modelului/modelarii la nivelul ariilor pilot a fost
efectuata de experti locali atat prin verificarea pe PC,
cat si prin deplasari pe teren, efectuate in ariile pilot.

|
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A. NIVELUL CARPATIC

1. MODELAREA HABITATULUI ADECVAT

1. Colectarea si pregatirea datelor

2. Dezvoltarea modelarii pentru habitatul favorabil

3. Definirea habitatelor favorabile si adecvate (asimilate cu core areas/zone centrale) si alte zone adecvate

4. Discutie/verificare intre expertii de nivel national si local privind stratul de habitate favorabile si adecvate si
finalizarea stratului

2. MODELAREA CONECTIVITA‘!’II

1. Pregatirea suprafetei de rezistenta, inclusiv barierele

2. Modelarea conectivitatii — reteaua de coridoare (si ariile de legatura, zone de tranzitie)

3. Discutie/verificare/finalizare a modelului de conectivitate (de catre experti nationali si locali) si finalizarea
stratului

3. ZONE CRITICE

1. Identificarea barierelor si zonelor critice

2. Discutie/verificare de catre experti a zonelor critice, adoptarea stratului si incorporarea zonelor critice
verificate in strat

4. DEFINIREA RETELEI ECOLOGICE PENTRU CARNIVORELE MARI

1. Sinteza rezultatelor particulare — propunerea hartii retelei ecologice pentru carnivorele mari

2. Discutie/verificarea de catre experti a hartii propuse pentru reteaua ecologica pentru carnivorele mari -
experti nationali si locali

3. Finalizarea hartii retelei ecologice pentru carnivorele mari pentru Carpati

B. NIVELUL ARIILOR PILOT

1. Verificarea pe PC a coridoarelor si a zonelor critice

2. Verificare in teren

3. Finalizarea stratului retelei ecologice pentru ariile pilot

L | I —
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5.2

5.2.1 Colectarea si pregatirea
datelor

Primul pas al metodologiei propuse consta in
colectarea si pregatirea tuturor datelor necesare
pentru realizarea etapelor ulterioare. Sunt necesare
doua tipuri de date:

1. DATE PRIVIND PREZENTA - toate observatiile
relevante si verificate (colectate In regiunile de interes
ale Carpatilor din ultimii 20 de ani). Diferentierea
geografica, frecventa, precizia spatiala si validitatea
evidentelor privind datele despre prezenta sunt
cruciale pentru procesarea analizei habitatelor si
afecteaza direct calitatea modelului final. Datele
privind aparitia/prezenta pot include observatii
despre indivizi vii sau animale moarte, semnele de
prezenta ar putea fi colectate in moduri diferite
(observatii intamplatoare, observatii in puncte de
monitorizare permanente conform metodologiei,
date de telemetrie etc.). Tipurile posibile de date
includ straturi punctiforme, liniare sau poligonale
ale evidentelor privind aparitia si ar trebui sa fie
reprezentate ca fisiere forma ESRI sau straturi
vectoriale de software cu sursa deschisa (QGIS,
PostGIS, GRASS, SACA etc.).

(Fisa informativa O1 - Disponibilitatea datelor privind
aparitio, Fisd informativa 03 — Cartarea/colectarea
datelor privind aparitia)

2. VARIABILE DE MEDIU - sunt date esentiale
pentru modelarea habitatelor. Toate datele relevante
privind conditiile naturale si umane ale peisajului au
fost colectate pentru intreaga regiune a Carpatilor.
Acestea includ urmatoarele seturi de date:

2.1. Factori abiotici - vor fi colectate date sursa
de topografie (model digital de elevatie) si vor

fi derivate alte seturi de date pentru acestea
(eterogenitate verticalg, indicele radiatiei solare)
folosind instrumente specifice de analiza spatiala
(statistici de interes, tehnica ferestrelor mobile
etc).

2.2. Factori de habitat - reprezinta cele mai
influente variabile din model. Se va utiliza

o combinatie de date Global Land Cover
(dimensiunea pixelilor 300m) si date Corine Land
Cover (dimensiunea pixelilor 100m). Stratul de
acoperire a terenului generalizat, precum si datele
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derivate privind structura peisajului (de exemplu,
densitatea marginilor padurii) vor fi utilizate ca
intrari in model.

2.3. Factori antropogeni - ultimele grupe de
variabile de mediu acopera influenta umana si
nivelul de transformare antropogena a peisajului.
Open Street Map (OSM) se va folosi ca sursa de
date pentru a deriva date despre distanta pana la
asezari, densitatea drumuirilor etc.

(Fisa informativa O2 — Disponibilitatea datelor privind
variabilele de mediu)

Seturile de date prezentate caracterizeaza conditiile
esentiale de mediu, adica factorii care sporesc aparitia
si variabilele care determina o densitate redusa a
populatiei sau lipsa speciei tinta.

Toate datele au fost transformate intr-un singur
format pe o grila ESRI (de exemplu, de 500 x 500 m)
si ulterior in formatul ASCII T, necesar pentru etapele
ulterioare.

Rezultatul pasului 5.2.1: Seturi de date

5.2.2 Dezvoltarea modelarii
de sustenabillitate a habitatelor
pentru speciile tinta

Modelarea habitatului adecvat reprezintd un
instrument utilizat pe scara larga pentru identificarea
zonelor nucleu si, ulterior, a retelelor ecologice pentru
protectia biodiversitatii. In functie de caracterul
evidentelor privind aparitia speciilor de interes si de
metodele de colectare a acestora, sunt selectate
tipurile de modele care diferd in metodele de
procesare.

In cazul ,datelor unice despre prezenta’, cea mai
utilizata abordare este MAXENT (Modelarea maxima
de entropie) (Philips 2017), pe baza evaluarii statistice
complexe a relatiei dintre aparitia speciilor si factorii de
mediu. Cele mai importante rezultate ale modelului
includ rasterul habitatului adecvat si mai multe
grafice care arata importanta variabilelor introduse si
influenta lor asupra prezentei speciilor.

Rezultatul pasului 5.2.2: Modelul unui habitat
adecvat pentru toate cele 3 carnivore mari la
nivelul Carpatilor

|
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5.2.3 Definirea habitatelor
adecvate si a celor favorabile
(asimilate cu zonele nucleu)

Modelarea habitatului adecvat este o data de intrare
cheie pentru mai multe analize secventiale - definirea
peticelor de habitate adecvate si modelarea conec-
tivitatii. Zonele favorabile (relativ) continue asimilate
zonelor centrale (nucleu) reprezinta in primul rand
habitate naturale continue (de obicei impadurite)
care indeplinesc atat cerintele calitative, cat si cele
spatiale ale speciilor tinta pentru aparitia lor pe
termen lung. Alte zone adecvate reprezinta habitate
relativ continue care indeplinesc cerintele calitative
(in mare parte iImpadurite), dar nu si cerintele spati-
ale ale anumitor specii pentru aparitia lor pe termen
lung. Ambele sunt definite in functie de calitatea
habitatelor si de cerintele spatiale ale speciilor de
interes. Analiza literaturii si discutiile expertilor sunt
necesare pentru stabilirea pragurilor intr-o regiune
vasta si eterogena, cum ar fi cea a Carpatilor. Sistemul
de zone favorabile si alte zone adecvate pentru apari-
tia pe termen lung sau temporar a carnivorelor mari
ofera baza modelului final de conectivitate - aceste
zone vor fi interconectate de coridoarele salbatice /
de migratie. Dimensiunea minima ar trebui sa fie de
cel putin 300 km?2 pentru zonele favorabile (relativ)
continue asimilate zonelor centrale (a se vedea tabe-
lul de clasificare), respectiv cel putin 10 km? pentru
celelalte zone adecvate.

Remarca: In Carpati, parametrii de inaltime / altitudine
Si panta nu sunt considerati ca avand o influenta
mare pentru miscarea carnivorelor mari de-a lungul
peisajului. Acesta nu este un impediment real pentru
lup si nici pentru ras, in timp ce pentru urs este
indoielnic (ursii sau urmele lor au fost observate pe
unele dintre cele mai inalte varfuri). Avand in vedere

5.3

5.3.1 Pregatirea suprafetei de
rezistenta, inclusiv barierele

Suprafata de rezistenta reprezinta rezistenta
diferitelor segmente de peisaj care influenteaza
mMai mult sau mai putin deplasarea animalelor
in peisaj. Suprafata de rezistenta este ca un strat

acest lucru, in modelul actual facem abstractie
de parametrii de inaltime de tip ,de varfinalt”,
pentru a evita crearea unor insule impermeabile si
izolate inutile. Tn caz contrar, parametrul ar indica
o fragmentare fizica reald (ca in cazul fragmentarii
create de om) si ar avea un efect negativ asupra
consistentei hartii si a situatiei pe teren.

Rezultatul pasului 5.2.3: Propunereda stratului
de habitate favorabile si alte habitate adecvate
la nivelul Carpatilor

5.2.4 Discutiifverificare intre
expertii de nivel national si

local privind stratul cu habitate
favorabile si alte habitate adecvate
si finalizarea acestuia

Rezultatul unui model adecvat al habitatului si
propunerea habitatelor favorabile si a altor habitate
adecvate vor fi verificate de expertii echipei de baza a
proiectului si adoptate In conformitate cu cunostintele
lor de specialitate. Expertii vor lua In considerare in
principal ariile de conservare desemnate (atat la nivel
national, cat si la nivel european) in ceea ce priveste
habitatele adecvate, adica excluzand, de exemplu,
suprafetele construite sau suprafetele mari non-
forestiere, datele privind aparitia speciilor vizate si
documentatia justificativa (ortofotoharti, date privind
acoperirea terenului etc.). Modelul adoptat a fost
trimis unor experti nationali si locali si discutat in
cadrul unui workshop. Dupa o verificare si eventuala
modificare, va fi pregatita versiunea finald a stratului
de habitate favorabile si alte habitate adecvate

Rezultatul pasului 5.2.4: Stratul final de
habitate favorabile si alte habitate adecvate
verificate la nivel national

transformat al favorabilitatii habitatului - adica
zonele cu cea mai mica favorabilitate a habitatului
au cea mai mare valoare a suprafetei de rezistenta
(siinvers).

Suprafata de rezistenta este, prin urmare, elaborata
prin inversarea modelului de favorabilitate a
habitatului si, mai mult, prin adaugarea stratului
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de geometrie de fragmentare, adica elementele
liniare ale infrastructurii rutiere si a asezarilor, care
creeaza bariere migrationale substantiale in peisaj.
Aceste date vor fi derivate utilizand seturi de date
Open Street Maps (OSM). Geometria fragmentarii
este perforata in punctele in care barierele sunt
permeabile (conform standardelor OSM). Rezultatul
modelului de conectivitate furnizeaza o retea
coerenta de coridoare. Acestea nu au o forma
regulata, iar caracterul coridoarelor reflecta calitatea
acoperirii terenului.

Rezultatul pasului 5.3.1: Suprafata de rezistentd
pentru Carpati

5.3.2 Modelarea conectivitatii —
reteaua de coridoare (si ariile de

legatura, zone de tranzitie)

Modelul de conectivitate uneste anumite habitate
favorabile si alte habitate adecvate prin coridoare
speciale si creeaza o retea coerenta. Exista mai
multe metode si abordari disponibile pentru
modelarea conectivitatii, cum ar fi cel mai mic
cost (,Least Cost”), teoria graficelor (,Graph
Theory"), nucleul de rezistenta (,Resistant Kernel").
Metoda aplicata in aceasta metodologie este

un instrument inovator Circuitscape (McRae si
altii. 2008) construit pe principiul conductantei
electrice. Tn ceea ce priveste ecologia peisajului,
se referd la interconectarea anumitor habitate
favorabile (asimilate cu core areas/zone centrale)
si alte habitate adecvate bazate pe suprafata de

Remarca:

rezistenta. Habitatele favorabile si adecvate se
comporta ca niste surse de curent (electric), iar
suprafata este compusa din parti ale peisajului care
au rezistenta diferita la deplasare (ca si rezistentele
electrice diferite). Instrumentul gaseste caile dintre
fiecare habitat favorabil si adecvat cu cea mai

mica rezistenta la deplasare. Asa-numitele harti

de tensiune sunt astfel datele de intrare cheie
pentru definirea coridoarelor. Latimea minima a
coridoarelor ar trebui sa fie de 500 m.

Rezultatul pasului 5.3.2: Prima versiune a retelei
de coridoare/modelului de conectivitate pentru
Carpati

5.3.3 Discutie/verificare/com-
pletare intre experti a modelului
de conectivitate (de catre experti
nationali silocali) si finalizarea

stratului

Prima versiune a modelului de conectivitate a

fost trimis& spre verificare expertilor nationali/
locali si discutata. Pe baza cunostintelor lor locale
de specialitate, expertii nationali/locali au finalizat
versiunea preliminara a modelului de conectivitate.
Potrivit comentariilor si recomandarilor, va fi
pregatit stratul final de coridoare.

Rezultatul pasului 5.3.3: Stratul final al retelei de
coridoare verificat de experti nationali si institutii
specializate (VUKOZ)

Deoarece modelarea conectivitatii are anumite limitari cauzate, de exemplu, de amploarea modelarii,
eterogenitatea zonei, datele insuficiente in diferite zone etc., contributiile expertilor pe baza cunostintelor
locale In aceasta etapa a procesului de creare a hartii habitatului carnivorelor mari pot fi decisive in ceea
ce priveste calitatea finala a hartii habitatului carnivorelor mari.

Exemplu:

Vaile reprezinta un segment important de interconectare a lanturilor montane. Cu toate acestea,

in ultimele decenii, vaile au devenit impermeabile pentru carnivorele mari, din cauza zonelor dens
construite. Daca exista doua lanturi muntoase lungi conectate intr-o anumita zona, este foarte probabil
ca modelul sa propuna coridorul chiar in aceasta zona. Se poate ca expertii cu cunostinte locale sa aiba
informatii detaliate despre ariile din zonele construite care inca indeplinesc criteriile pentru un coridor,
insa modelul nu le-a afisat. Astfel, contributiile expertilor nationali/locali cu cunostinte locale detaliate vor
juca un rol crucial in identificarea localitatilor (inca) permeabile dintre (din interiorul) zonelor construite.
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5.4

5.4.1 |[dentificarea barierelor
sl zonelor critice

|dentificarea si clasificarea barierelor migrationale
de baza in miscarea carnivorelor mari si zonele
potential critice pe baza modelarii GIS. Zona
potential critica este identificata in locurile in
care miscarea / migratia depinde in principal de
sectoarele permeabile in prezent de-a lungul
barierelor liniare / infrastructura.

Rezultatul pasului 5.4.1: Prima versiune a zonelor
critice la nivelul Carpatilor

5.5

5.5.1 Sinteza rezultatelor
particulare — propunerea
hartii retelel ecologice
pentru carnivorele mari

Pe baza datelor verificate - habitate favorabile si
alte habitate adecvate, zone de deplasare/migratie
si zone critice, va fi creatd prima versiune a hartii
coridoarelor ecologice pentru carnivorele mari la
nivelul Carpatilor.

Rezultatul pasului 5.5.1: Harta coridoarelor
ecologice pentru carnivorele mari - prima versiune

5.5.2 Discutie/verificarea de
catre experti a hartii propuse
pentru reteaua ecologica
pentru carnivorele mari - expert

nationali si locali

5.4.2 Discutie/verificare de catre
experti a zonelor critice, adoptarea
stratului siincorporarea zonelor
critice verificate in strat

Zonele critice identificate prin modelarea din etapa
anterioara vor fi trimise expertilor nationali/locali
pentru verificare si discutare. Pe baza cunostintelor
lor locale de specialitate, expertii nationali/locali vor
finaliza versiunea preliminara a zonelor critice. Pe baza
informatiilor obtinute de la expertii nationali, modelul
de conectivitate la nivelul Carpatilor va fi corect
ajustat in functie de zonele critice.

Rezultatul pasului 5.4.2: Zone critice verificate incor-
porate in stratul de la nivelul Carpatilor

Harta propusa a retelei ecologice pentru
carnivorele mari a fost verificata utilizand

seturi de date independente privind prezenta,
dobandite prin telemetrie si/sau prin observatii
intamplatoare. Apoi, expertii nationali si locali vor
verifica propunerea.

Rezultatul pasului 5.5.2: Harta verificatd a

retelei ecologice pentru carnivorele mari la
nivel national

5.5.3 Finalizarea hartii retele
ecologice pentru carnivorele

nari pentru Carpati

Pe baza verificarii efectuate in etapa anterioara

si a armonizarii hartilor nationale ale habitatului
carnivorelor mari, va fi intocmita harta finald a
habitatului carnivorelor mari la nivelul Carpatilor.
Rezultatul final va fi distribuit in cadrul echipei de
proiect si apoi tuturor partilor interesate.
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Ar trebui realizata armonizarea hartilor nationale
privind retelele ecologice ale carnivorelor mari - forma
unificatad a stratului rezultat - rezultat model (rastere
de 500x500m si insertii GIS ale expertilor locali)

Pe baza hartii finale a retelei ecologice pentru
carnivorele mari dezvoltata pentru Carpati in etapa
5.5.3 (a se vedea mai sus), va fi definita reteaua
ecologica pentru carnivorelor mari pentru
ariile pilot. Procesul va include atat verificarea pe
PC, cat si pe teren a (i) zonelor de miscare / migrare
si (i) verificarea zonelor critice in ceea ce priveste
permeabilitatea reald. Rezultatele verificarii vor fi
transpuse in harta finald a retelei ecologice pentru
carnivorele mari pentru aria pilot.

Este necesar sa se verifice toate sectiunile/partile
din afara padurii, toate traversarile cu infrastructura
rutiera din vecinatatea zonelor construite si sa se
adapteze in detaliu in functie de conditiile reale.
Aceste actiuni sunt solicitante In ceea ce priveste
capacitatea si, prin urmare, pot fi implementate in
proiectul ConnectGREEN in cadrul WP 4 numaiin
ariile protejate selectate.

5.6.1 Faza de verificare pe PC
5.6.1.1 Verificarea pe PC a coridoarelor

Reteaua ecologica definita de modelul GIS al
Carpatilor va fi discutata de experti, pe baza
cunostintelor existente si materialelor de referinta
(harta de baza, harti aeriene, cunostintele
cartografului etc.). Pe baza acestei discutii, granitele
(limitele) intregului habitat al carnivorelor mari vor fi
specificate in functie de cateva reguli (Andél si altii
2010). Printre astfel de reguli/criterii se numara:

» Prezenta ariilor protejate desemnate

» Prezenta zonelor militare (conform reglementarilor
nationale)

» Respectarea elementelor de peisaj care sustin
miscarea/migratia carnivorelor mari

ConnectGREEN

Rezultatul pasului 5.5.3: Harta finald a retelei
ecologice pentru carnivorele mari la nivelul
Carpatilor

» Cranitele habitatelor favorabile sunt conduse in
afara asezarilor

» Granitele habitatelor favorabile sunt conduse in
afara terenurilor arabile

» Ajustarea unitatilor forestiere va fi adaugata
la habitatele favorabile (si nu va fi separata de
o bariera migrationala evidenta a carnivorelor
mari)

» Granitele sunt delimitate in contextul regional al
peisajului

Pentru delimitarea zonelor continue de habitat

favorabil si adecvat (asimilat cu core areas/zone

centrale) sunt luate in considerare si diferentele

functionale ale elementelor de peisaj identice in
contexte ecologice diverse.

Granitele ar trebui sa fie conduse luand in
considerare granitele fixe din peisaj (de exemplu,
mici structuri verzi de peisaj, cursuri de ap3,
drumuri, cai, poteci etc.).

5.6.1.2 Verificarea pe PC
a zonelor critice

In timpul ,fazei de verificare pe PC”, vor fi
identificate problemele potentiale cu delimitarea
retelei ecologice pentru carnivorele mari.
Majoritatea reprezinta potentiale zone critice
(coridoare care traverseaza bariere - autostrazi, cai
ferate, efect cumulativ al barierelor etc.).

Aceste localitati identificate vor face obiectul
etapei de urmarire, adica al verificarii in teren a
zonelor critice.

Not&: Tn cazuri specifice (in principal in cazul unei
amenintari serioase de deteriorare a coridoarelor),
se recomanda sa se ia In considerare si planurile
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de dezvoltare viitoare si impactul preconizat asupra
permeabilitatii in scenariile de modelare.

Rezultatul pasului 5.6.1: Lista de localitdti care
vor fi subiectul verificdrilor in teren

5.6.2 Faza de verificare pe

teren - Verificarea pe teren a
coridoarelor si a zonelor critice
5.6.2.1 Verificarea pe teren a coridoarelor

Scopul acestei activitati este de a se obtine date
detaliate solide, de inalta calitate, pentru o evaluare
calificata a zonelor de miscare/migratie.

Pentru verificarea coridoarelor, a ariilor de legatura
si a zonelor de tranzitie, va fi realizata cartarea reala
detaliata a campului zonelor pilot, cu accent pe
permeabilitatea coridorului (bariere) sustinuta prin
colectarea de date complementare, de ex. asupra
prezentei speciilor tinta sau a structurilor mici de
peisaj verde.

Cartografierea in teren va include structuri si
caracteristici ale peisajului care au influenta asupra
permeabilitatii coridoarelor, cum ar fi:

» Autostrazi, drumuri si cai ferate - pot include
structuri tehnice care pot impiedica sau, pe de alta
parte, facilita conectivitatea

» Podgorii (pot fi imprejmuite, in plus, directia in
care sunt cultivate randurile de vita de vie poate
mpiedica deplasarea faunei salbatice)

» Livezi, in special cele intensive (pot fi imprejmuite)

» P3suni (pot fi imprejmuite)

» Cariere si puturi de exploatare, atat active, cat si
dezafectate

» Sectiuni regularizate de rauri, paraie si santuri si
alte caracteristici tehnice pentru gestionarea apei -
sectiunile cu diguri din beton sau piatra pot actiona
ca o bariera migrationala pentru fauna salbatica

» Imprejmuiri pentru vanat

» Bazine de piscicultura comerciald sau de agrement
(pot fi imprejmuite)

» Pepiniere forestiere (de obicei imprejmuite)

» Gradini si grupuri de gradini

» Alte situri imprejmuite (fie permanente, fie
temporare) nedescrise mai sus

Dupa cum reiese din descrierea de mai sus, cele mai
multe dintre caracteristicile peisajului cu efect de
bariera vor include infrastructura de transport liniara

si imprejmuirile. O aplicatie online ArcGIS Surveyl23
a fost dezvoltata pentru inregistrarea usoara a
acestor date. Cartografii pot folosi si ,carduri de
cartografiere” pentru fiecare tip de bariera. Ambele
metode faciliteaza munca pe teren si permit
obtinerea de date standardizate de inalta calitate
pentru prelucrare ulterioara (Fise informative la
Capitolul 5).

Pe langa datele obtinute din aplicatie sau
cardurile de cartografiere, descrierea narativa a
situatiei locale specifice bazata pe cunostintele,
experienta si observatiile unui expert local este
esentiala. Acest tip de informatii joaca un rol
crucial In proiectarea si adoptarea celor mai bune
si mai eficiente masuri de gestionare pentru
localitate. Imaginile standardizate ale locatiei sunt,
de asemenea, necesare pentru elaborarea unor
astfel de masuri.

Verificarea barierelor

Verificarea barierelor la scara ariei pilot va necesita
o cartografiere detaliata in teren a structurilor
specifice peisajului cu permeabilitate redusa
(rezistenta mare), precum si a caracteristicilor
tehnice care au efect de barierd asupra migratiei/
translocarii faunei salbatice. Accentul ar trebui sa
fie asupra structurilor care nu ar putea fi detectate
din datele privind acoperirea terenului, imagini

din satelit sau aeriene sau cele care pot avea
caracteristici specifice care sa duca la efectul lor de
bariera. Este foarte probabil ca prin cartografierea
din teren sa se dezvaluie noi zone critice care nu

au putut fi identificate folosind doar seturi de date
existente pentru modelarea retelei ecologice pentru
carnivorele mari.

Cartograful va trece prin zonele de miscare/
migratie si va evalua barierele si elementele de
peisaj discutabile. O aplicatie online ArcGIS si un

set de formulare au fost concepute cu scopul de a
facilita procesul de verificare si evaluare pe teren a
barierelor (a se vedea fisele informative la capitolul 5)
pentru cartograf.

Barierele vor fi incadrate conform clasificarii
definite in documentatia justificativa SDO5, adica
in categoriile C1 (impermeabilitate critica), C2
(impermeabilitate medie), C3 (impermeabilitate
redusad), RP (permeabile), P (complet permeabile).

Rezultatul clasificarii barierelor (sau combinatiei
acestora) duce la definirea zonelor critice.

1. Orice bariera cu clasa C1 este critica si duce la
definirea zonelor critice.

Metodologie pentru identificarea coridoarelor ecologice in tarile carpatice folosind carnivorele mari ca specii umbrela



2. Efectul cumulativ al barierei - orice bariera cu clasa
precum C2+C2, C2+C3+C3, C3+C3+C3 etc. duce la
definirea zonelor critice.

Pentru verificarea atat a coridoarelor, cat si a
barierelor, este decisiv pentru cartografi sa fie experti
cu o solida experienta stiintifica, cu experienta in
cartografiere si cunostinte aprofundate asupra
conditiilor locale. Rezultate optime pot fi obtinute
daca expertii care efectueaza cartografierea sunt, de
asemenea, persoanele care propun si monitorizeaza
masurile de conectivitate. Prin urmare, ar trebui sa se
acorde o importanta adecvata selectarii persoanei
calificate.

Cartarea prezentei speciilor tinta

Va fi organizata o cartografiere tintita in teren

a prezentei carnivorelor mari si, eventual, a altor
mamifere (cerb, vidra etc.) pentru a detalia
delimitarea habitatelor favorabile si adecvate pentru
speciile vizate, precum si pentru a determina mai
exact coridoarele utilizate de speciile tinta pentru
translocarea sau raspandirea lor. Cartarea pe

teren poate fi efectuata prin diferite metode de
monitorizare, inclusiv capcane foto, urmarirea urmelor
N zapada sau noroi, urmarirea si cartarea semnelor
de prezenta in perioada de primavara si toamna etc.

Cartarea structurilor mici de peisaj verde
Scara ariei pilot poate beneficia de o delimitare mai
precisa a structurilor mici de peisaj verde, cum ar

fi gardurile vii, vegetatia de mal, galeriile de coasta,
padurile liniare, arbustii dispersati, peticele mici de
pasuni, terenuri necultivate etc. Aceste mici structuri
de peisaj nu pot fi detectate din datele privind
acoperirea terenurilor utilizate pentru modelarea la
nivel de Carpati din cauza scarii (dimensiunii pixelilor),
dar pot fi vitale pentru modelul de conectivitate

la scara ariei pilot. In acest caz, poate fi necesara
digitalizarea unor astfel de caracteristici de peisaj, pe
baza fotografiilor aeriene combinate cu verificarea

lor pe teren. Acest lucru va fi necesar in special la
rafinarea modelului de conectivitate in zone critice, In
apropierea asezarilor etc.

O structura mica de peisaj verde care ar putea fi
importanta pentru o delimitare suplimentara a
coridorului va fi semnalata de cartograf si transpusa
in stratul GIS.

5.6.2.2 Verificarea pe teren a zonelor
critice (sectoare si arii de conectivitate
critice)

Pe baza hartii finale a retelei ecologice pentru
carnivore mari dezvoltata pentru Carpati (a se

ConnectGREEN

vedea pasul 5.5.3 de mai sus), zonele critice
potentiale / propuse sunt identificate ca locuri

in care miscarea / migratia depinde in principal
de sectoarele permeabile in prezent de-a lungul
caracteristicilor liniare / infrastructurii (a se vedea
pasul 5.4.2 de mai sus). Zonele critice potentiale
definite la nivelul Carpatilor sunt discutate

in continuare si verificate prin discutii de
specialitate. Aceste zone critice potentiale trebuie
verificate pe teren.

Un formular descriptiv pentru zone critice a

fost dezvoltat pentru a uniformiza evaluarea
zonelor critice individuale. In acest formular, un
cartograf va furniza o descriere detaliata a zonei,
lista barierelor semnificative si va sugera masuri
pentru a asigura permeabilitatea pentru speciile
vizate, toate completate prin fotografii si harti
standardizate.

Un set de formulare a fost conceput cu scopul de
a facilita procesul de verificare si evaluare pe teren
a zonelor critice (a se vedea fisele informative la
capitolul 5) pentru cartograf.

Ca siin cazul verificarii barierelor, cartografii din
teren ar trebui sa aiba pregatirea corespunzatoare
si experienta adecvate, un istoric stiintific solid,
experienta in cartografiere si cunostinte despre
conditiile locale.

Rezultatul pasului 5.6.2:

» Lista barierelor - geometrie liniard, atribute
standardizate (Survey123, cartografiere)

» Lista barierelor - geometrie poligon, atribute
standardizate (Survey123, cartografiere)

5.6.3 -inalizarea stratului retelel
ecologice pentru ariile pilot

Pe baza verificarii pe teren a coridoarelor si zonelor
critice, asa cum este descris in pasii anteriori, stratul
retelei ecologice pentru carnivorele mari (dezvoltat
n pasul 5.5.3) va fi actualizat. Datele colectate vor
fitransferate in stratul final al retelei ecologice din
aria pilot.

Doua figuri cu stratul retelei ecologice din
Republica Ceha, ca exemplu de rezultate, pot fi
gasite mai jos.

Rezultatul pasului 5.6.3: Hdrtile retelei
ecologice pentru carnivorele mari pentru
zona pilot
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Na stiednim
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Conductivitatea tipica a unui

coridor in conexiunea mediana de

la Moravskoslezské Beskydy (partea

de est a figurii) la Jeseniky (partea de
nord) - maro = coridoare, rosu = zone
critice. Harta prezinta doua caracteristici
- delimitarea granitelor (limitelor)

retelei ecologice si delimitarea zonelor
critice. Granitele sunt conduse pe baza
unor structuri mici de peisaj verde si a
parametrilor de baza (intreaga suprafata
de padure - in figura este intre zonele
critice, latimea minima a coridorului 500
m etc. - mai multe informatii iIn Andél si
altii 2015). Prima zona critica (sus) este
caracterizata de doua bariere principale
- zona non-forestierd si asezarile. A doua
este caracterizata doar de drumuri cu
patru benzi etc.

Fig. 02.

O situatie specifica in regiunea
Jablunkov - maro inchis = zona
favorabila continua (arie nucleu), maro
deschis = coridoare, rosu = zona critica.
Zona critica din aceasta parte reprezinta
delimitarea pe baza loturilor cadastrale..
Principalele bariere sunt asezarea,

calea feratd principald (Ostrava-Zilina)
sidrumul principal (nr.11, E75, In aceeasi
directie).

I . —
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Fig. 03.

Exemplul de seturi de date obtinute
prin cartografiere pe teren. Datele
privind prezenta animalelor includ
aparitia punctuald a diferitelor specii
(punctele albastre si violet) si rutele de
migratie/translocatie detectate prin
urmarire (liniile punctate verzi). Sunt
inregistrate, de asemenea, structurile
mici de peisaj importante pentru
conectivitate (conturate In roz) si
barierele migrationale (liniile galbene).

Diagrama 01

Diagrama privind verificarea
coridoarelor si a zonelor critice
din ariile pilot
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Fise informative

FISA INFORMATIVA O

Disponibilitatea datelor privind prezenta

FISA INFORMATIVA O2

Disponibilitatea datelor privind
variabilele de mediu

FISA INFORMATIVA O3

Colectarea datelor privind prezenta

FISA INFORMATIVA O4

Inventarierea barierelor in coridoare
si zone critice (pe teren)

FISA INFORMATIVA 05

Evaluarea zonelor critice
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Fisa informativa 01

Scopul acestei fise informative este sd se verifice intre partenerii proiectului ce date de prezentd sunt
disponibile in acest moment. Ca date suplimentare pentru speciile vizate lup, rds si urs, sunt utilizate
si datele pentru cerb

Date de prezenta
specie tip scara spatiala disponibilitate proprietar specific
nationale libere data/ora esantionului
telemetrie regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
lup
nationale libere data/ora esantionului
intamplatoare | regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
altele/nota:
nationale libere data/ora esantionului
telemetrie regionale licenta date genetice
_ locale indisponibile/private
ras
nationale libere data/ora esantionului
intdmplatoare | regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
altele/nota:
nationale libere data/ora esantionului
telemetrie regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
urs
nationale libere data/ora esantionului
intdmplatoare | regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
altele/nota:
nationale libere data/ora esantionului
telemetrie regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
cerb
nationale libere data/ora esantionului
intdmplatoare | regionale licenta date genetice
locale indisponibile/private
altele/nota:
ConnectGREEN www.interreg-danube.eu/connectgreen




Fisa informativa 02

Scopul acestei fise informative este sd se verifice intre partenerii proiectului ce date despre mediu sunt
disponibile in acest moment.

Date de mediu
tip scara spatiala disponibilitate proprietar specific
nationale libere
acoperirea . . <
) regionale licenta
terenului '
indisponibile/private
nationale libere
densitatea : . <
N regionale licenta
padurii '
indisponibile/private
habitat
nationale libere
model digital ) . <
; regionale licenta
de elevatie '
indisponibile/private
nationale libere
eterogenitate : . <
. regionale licenta
verticala '
indisponibile/private
altele/nota:
nationale libere clase de drumuri/ caiferate
infrastructura | regionale licenta intensitatea traficului
indisponibile/private constructii planificate
bariere . .
. . intensitatea zonelor con-
nationale libere o -
' struite (impermeabilitate)
asezare ) ) B
regionale licenta
indisponibile/private
altele/nota:

L | I —
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Fisa informativa 03

Scopul acestei fise informative este de a furniza un formular standardizat pentru colectarea datelor despre
prezentd realizatd pe teren In principal in zonele critice.

A fost creata o fila Excel pentru a colecta date in scopul analizelor ulterioare.

Urmatoarele atribute vor fi inregistrate:

Numarul (ID) inregistrarii; Numele cartografului; Organizatia; Data; Ora

Aria pilot; Numele Iocatiei/zonei critice; GPS X; GPS Y

Speciile:

Ursul brun, lupul cenusiu si rasul european, in zonele cu densitate foarte redusa a datelor despre prezenta,
de asemenea, cerbul rosu

Cantitatea:

Numarul de indivizi

Se observa:

| = indivizi; M = masculi; F = femele; J = exemplare tinere, AJ = exemplar adult cu exemplare tinere; DI =
indivizi morti; DM = masculi morti; DF = femele moarte; DJ = exemplare tinere moarte; E = excremente; FP
=urme; P = prada

Valabilitate:

Conform standardelor pentru monitorizarea populatiei de lupi din Europa Centrala in Germania si Polonia:
C1 = dovezi incontestabile (captura vie, descoperire de animale moarte, dovezi genetice, fotografii, localizare
telemetrica)

C2 = Semne indirecte, cum ar fi urme, excremente, animale ucise si barloguri de lupi, confirmate de o
persoana cu experienta

C3 = Toate observatiile care nu sunt confirmate de o persoana experimentata sau observatiile care, prin
natura lor, nu pot fi confirmate. Toate semnele care sunt prea vechi, neclare sau incomplet documentate
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Fisa informativa 04

Scopul acestei fise informative este de a furniza formulare si proceduri standardizate pentru
inventarierea barierelor.

Urmatoarele atribute vor fi inregistrate fie utilizand aplicatia online ArcGIS Survey123, fie utilizand
formulare pe hartie. Toate valorile vor fi, de asemenea, inregistrate in fila Excel comuna.

40

Tipul drumurilor

H - autostrazi

ML - drumuri cu mai multe benzi

FC - drumuri de prima clasa

LRd - drumuri locale

PRd - drumuri cu destinatie specifica

Fluxul de trafic

L - Longitudinal fata de coridor (180°)
P - Perpendicular fata de coridor (90°)
D - Diagonal fata de coridor 45°

2. Cai ferate

Categoria ciilor ferate

HS - Cale ferata de mare viteza

BB - Coridoare de tranzit, retea principala

CN - Coridoare de tranzit, retea complementara

Peste 30.000 _.

10.000 - 30.000 O - Alte cadi ferate

5.000-10.000 Prezenta masurii de atenuare sau a
Sub 5.000 podului

Prezenta masurii de atenuare B -pod

sau a podului E -ecoduct

B - pod U — pasaj inferior

E —ecoduct

U — pasaj inferior

Solutie tehnica

IPO - obstacole fizice de netrecut
STO - obstacole tehnice semnificative
HBC - taluzuri si debleuriinalte

SO - obstacole surmontabile

N - lipsa barierelor tehnice

Tipul suprafetei pasarelei /

Solutie tehnica

IPO - obstacole fizice de netrecut
STO - obstacole tehnice semnificative
HBC - taluzuri si debleuri inalte

SO - obstacole surmontabile

N - lipsa barierelor tehnice

Tipul suprafetei pasarelei /
ecoductului / pasajului inferior

. 'S o . G - pietris
ecoductului / pasajului inferior C - beton
G - pietris Wa - apa
C - beton/asfalt S - <ol
Wa -apa Wd - lemn
S - sol | —fier
Wd - lemn . e e e
| - fier Descrierea imprejurimilor
Descrierea imprejurimilor S - arbusti
) T -arbori
S - arbusti .
> F - padure
T - arbori ~»
F - padure M- pajiste
pad AL - teren arabil
M - pajiste
AL - teren arabil Orientare (in raport cu coridorul)
Orientare L - Longitudinal fata de coridor (180°)

(in raport cu coridorul)

P - Perpendicular fata de coridor (90°)
D - Diagonal fata de coridor 45°

T
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3. imprejmuiri

Material

W - Lemn

M - Metal

EF - Gard electric
C - Beton

P - Plastic

O - Altele

Scopul imprejmuirii

LTI - Infrastructura liniara de transporturi
PP - Protectia pasunilor

SP - Protectia asezarilor

GP - Protectia vanatului

FK - Pepiniera forestiera

O - Altele

Permanente/Temporare (P/T)
P - Permanente

TP - Temporare — Sezonul de pasunat

T - Temporare - alte motive

Stare
D - deteriorate
U — nedeteriorate

Iniltimea totala
peste 2 m

1-2m

sub1m

Descrierea imprejurimilor
S - arbusti

T -arbori

F - padure

M - pajiste

AL - teren arabil

Orientare (in raport cu coridorul)
L - Longitudinal fata de coridor (180°)

P - Perpendicular fata de coridor (90°)

D - Diagonal fata de coridor 45°

4. Cursuri de apa

Latime
peste 500 m
200-500m
100-200m
sub 100 m

Maluri

M - maluri modificate

O - obstacole care pot fi partial surmontabile
MinM - modificari minore ale malurilor

N - maluri naturale

Descrierea imprejurimilor
S - arbusti

T -arbori

F - padure

M - pajiste

AL - teren arabil

Orientare (in raport cu coridorul)
L - Longitudinal fata de coridor (180°)

P - Perpendicular fata de coridor (90°)

D - Diagonal fata de coridor 45°

5. Arii non-forestiere

Acoperirea terenului
M - pajiste

AL - teren arabil

P - pasune

Or - livada

GC - teren de golf

V - podgorii

SA - zone sportive

O -altele

Lungime (m)
peste 10 km
5-10 km
2-5km
0,5-2km

sub 0,5 km

6. Zone construite

Spatiu liber intre structurile
disparate

sub10m

10-30m

30-100 m

peste 100 m

Distanta dintre sate
sub 50 m

50-100 m

100-500m

peste 500 m

Procentul latimii coridorului
sub 25 %

25-50 %

50 - 75 %

peste 75 %

Descrierea imprejurimilor
S - arbusti

T - arbori

F - padure

M - pajiste

AL - teren arabll

ConnectGREEN

|
www.interreg-danube.eu/connectgreen
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“lnterreg H

Formulare pe teren

o
Llnterreg M pOADS INVENTORYING Sheet °.....
Name: ... Organisation: ..o
Date: Location:
type 000
P £ Under- Ro:d hg "
N° Code* |N°road Road | Traffic Orienta| Technical nl:tsie:‘t:ieo: bridge | Surroundings Notes 18 \.A/ays
record type | flow tion | solution 8 surface | description ML | multi-lane roads
MEASUre | type FC [first class roads
1 LRd |local roads
2 PRd |purpose roads
3
4
5 Underbridge surface type
6 G |gravel
7 C |concrete
8 Wa | water
9 N soil
10 wd Yvood
1 iron
*must match the code in GIS layer
Presence of mitigation measure Technical solution Traffic flow Surroundings description
B bridge IPO |insurmountable physical obstacles Over 30.000 N shrubs
Ecnr | ecoduct (without road) STO |significant technical obstacles é%ggo ;g%ggo : ;rees
: N . -10. orest
Ecur |ecoduct with unpaved road HBC | high banks and cuts Under 5.000 M | meadow
Ecpr |ecoduct with paved road SO |surmountable obstacles

1) underpass

Project co-funded
by European Union Funds (ERDF, IPA)

oy

Interreg H

Danube Transnational Programme

N [no technical barriers

RAILWAYS INVENTORYING

arable land

Longitudinaly with the corridor (180°)
Perpendicularly to the corridor (90%)
D |Diagonally to the corridor 45°

Sheet n°......

Name: ... Organisation: .........ccccoeveevevvinennns
Date: Location:
Under- Underbridge surface type
" . . Presence of : .
N° N° Railway |Orientat| Technical I bridge | Surroundings G gravel
Code* . . . mitigation P Notes
record railroad | category | ion solution measure surface | description C concrete

type Wa | water
1 S |soil
2 Wd |wood
3 I iron
4
5
6 . -
7 Surroundings description
8 S |shrubs
5 T |trees

F forest
10
M | meadow

*must match the code in GIS layer

Presence of mitigation measure
B bridge
Ecnr

ecoduct (without road)
Ecur |ecoduct with unpaved road
Ecpr |ecoduct with paved road

U underpass

Project co-funded
by European Union Funds (ERDF, IPA)

Metodologie pentru identificarea coridoarelor ecologice in tarile carpatice folosind carnivorele mari ca specii umbrela

42

Technical solution

PO
STO
HBC
SO |surmountable obstacles

insurmountable physical obstacles
significant technical obstacles
high banks and cuts

N |no technical barriers

AL |arable land

Railway category
HS
BB
CN

High speed rail

Transit corridors, backbone network
'Transit corridors, complementary network
Other railways

Orientation (in relation to the corridor’
Longitudinaly with the corridor (180°)
Perpendicularly to the corridor (90°)
D |Diagonally to the corridor 45°




“lnterreg H

Danube Transnational Programme

FENCES INVENTORYING

Longitudinaly with the corridor (180°)
Perpendicularly to the corridor (90%)

Sheet n°......

Permanent/Temporar

P | Permanent
TP |Temporary - Pasture season
T |Temporary - other reasons

Surroundings description

Name: ... Organisation: ..o
Date: Location:
o Perm./ |Orientatio Purpose of . Total Surroundings
N°record| Code* Temp. n the fence | Material | iy, | Status description Notes
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
*must match the code in GIS layer
Material Purpose of the fence Status
W |Wood LTI |Linear transport infrastructure D |damaged
M |Metal PP | Pasture protection U |undamaged

EF | Electric fence

C |Concrete

Plastic
O |Other

Project co-funded
by European Union Funds (ERDF, IPA)

[

SP | Settlement protection

GP | Game protection
FK |Forest kindergarden
0 |Other

Danube Transnational Programme

Total height
over2m
1-2m
under 1 m

D |Diagonally to the corridor 45°

interreg M NN FOREST AREAS INVENTORYING  Sheetn®....

Organisation: ..........ccoeeeverrivinennns

Location:

record

N°

Code*

Lenght
(m)

Land
cover

Dispersed

. N
vegetation otes

Permeability

Yes/No

==
o8 loo No|u s jwN -

-
N

[
w

[uN
S

-
v

[EN
(=)}

[
~

-
[e<]

[N
©

[N)
o

Project co-funded
by European Union Funds (ERDF, IPA)

ConnectGREEN

*must match the code in GIS layer

Land cover
meadow
arable land
pasture
orchard
golf course

wineyard
sports area
other

Lenght (m)
over 10 km
5-10km
2-5km
0,5-2km
under 0,5 km

www.interreg-danube.eu/connectgreen
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Jnterreg M \WATERWAYS INVENTORYING  sheetre....

Danube Transnational Programme

Name: Organisation: .
Date: Location:
° . . N . Surroundings description
| Coder et Wl Orlenat | SuTONE | permeatiey e 5o
T trees
1 F |forest
2 M | meadow
3 AL |arable land
4
5
6
7
8
9
10
1 Width
12 more than 500 m
13 200-500 m
14 100-200 m
15 less than 100 m
16
17
18
19
20
*must match the code in GIS layer
Banks Orientation (in relation to the corridor’

M |modified banks L | Longitudinaly with the corridor (180°)

0 | obstacles that may be partly surmountable P | Perpendicularly to the corridor (90%)

Project co-funded MinM | minor modifications of banks D | Diagonally to the corridor 45

by European Union Funds (ERDF, IPA) N | natural banks

_lnterreg M gy T Up AREAS INVENTORYING  Sheetn....

Danube Transnational Programme

Name: ... Organisation: ..o
Date: ... Location: ...

Free space between

scattered structures
- Free space Distance Percent of
less than 10 m Ne Code* between | o en | Widthof | Surroundings Notes
10-30m record scattered . the description
villages .
30-100m structures corridor
more than 100 m 1
2
Distance between villages 3
less than 50 m ‘;
50-100m 6
100 - 500 m 7
more than 500 m 8
9
Percent of width 10
of corridor 11
less than 25 % 1;
25-50 % 14
50-75% 15
more than 75 % 16
17
18
Surroundings description 19
S shrubs 20
T
F ;;izZt *must match the code in GIS layer
M |meadow
AL |arable land

Project co-funded by European Union Funds (ERDF, IPA)
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Fisa informativa 05

Scopul acestei fise informative este de a furniza un formular si o procedurd standardizata pentru evaluarea zone-
lor critice.

artografii din teren vor completa acest formular standardizat pentru a furniza o imagine complexa a zonei.

Este necesara o viziune holistica in timpul evaluarii. Cartograful se gandeste la cauze si consecinte si, pe

langa descrierea starii actuale, ofera si sugestii, solutii posibile si masuri pentru imbunatatirea permeabilitatii
zonei critice. Conceptul de formulare descriptive ale zonelor critice provine din definitia biotopului speciilor selectate
special protejate de mamifere mari din Republica Ceha®.

Formular descriptiv pentru o zona critica:
ID-ul unei zone critice; Aria pilot; Data; Numele cartografului; Organizatia

Descrierea ariei:

1. Bariere migrationale

2. Descrierea detaliata a unei zone critice

3. Masuri sugerate pentru a asigura permeabilitatea

Anexe:

1. Harta 1:50 000 incluzand delimitarea coridoarelor

2. Harta detaliata 110 000 incluzand delimitarea coridoarelor (in CZ se utilizeaza ZM10)

3. Ortofotoharta detaliata 110 000, incluzand delimitarea coridoarelor si a rutelor reale de migratie utilizate de
animale

4. Cel putin 3 fotografii descriptive

Formular descriptiv pentru o zona critica

ID-ul unei zone critice: Arie pilot:
Cartograf: Data:
Organizatia:

Descrierea ariei:

1. Bariere migrationale
2. Descrierea detaliata a
unei zone critice

3. Masuri sugerate
pentru a asigura
permeabilitatea

Anexe:
1. Harta 1:50 000

incluzand delimitarea
coridoarelor

2 -

k%

5 Proiectul Abordare complexd pentru protectia faunei ecosistemelor terestre impotriva fragmentdrii peisajului in Republica Cehd; EHP-CZ02-OV-1-028-2015.
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2. Hart& detaliatd 110 000. Incluzand delimitarea coridoarelor (In CZ se utilizeazd ZM10)
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3. Ortofotoharta detaliata 110 000

» delimitarea coridoarelor
» rute reale de migratie utilizate de animale (lipsesc din aceasta fotografie)

@ S W09 150 X0 2em
T S I S —
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4. Cel putin 3 fotografii descriptive

N

vo Dostal, Czech Transport Research Centre
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MUNTII CARPATI

arpatii sunt cei mai lungi si mai neregulati
munti din Europa (Kadlecik ed. 2016).
Carpatii se intind in opt tari - Republica
Austria, Republica Ceha, Republica Slovacs,
Republica Polona, Ungaria, Ucraina, Romania
si Republica Serbia. Carpatii reprezinta o
regiune montana, unica la scara mondiala, care
adaposteste comori naturale de o mare frumusete
si valoare ecologica. Coloana vertebrala a Europei
ofera adapost pentru una dintre cele mai
importante populatii de carnivore mari din aceasta
parte a globului (Egerer 2016).

Muntii Carpati pot fi considerati o regiune

relativ bine conservata, cu diversitate naturala

si culturala si conectivitate a ecosistemelor
bogate si unice. Dezvoltarea rapida a regiunii in
ultimele decenii a sporit fragmentarea peisajului,
limitand raspandirea si schimbul genetic pentru
fauna salbatica (Kock si altii 2014). Dezvoltarea
infrastructurii si fragmentarea peisajului si a
habitatelor, inclusiv a habitatelor acvatice, a fost
marcata ca una dintre amenintarile majore pentru
conservarea biodiversitatii unice si a diversitatii
peisajului din Carpati (Kadlec¢ik ed. 2016).

ConnectGREEN

©Zuzapa-Okanikova /Agentia de stat pentru consepvarea naturii a RepubliciiSloyace

CONVENTIA
CARPATICA

Asigurarea continuitatii si conectivitatii
habitatelor si speciilor, cooperarea partilor
contractante in dezvoltarea unei retele
ecologice in Muntii Carpati si protectia rutelor
de migratie se numara printre principiile

cheie ale Conventiei-cadru privind protectia

si dezvoltarea durabila a Carpatilor (Conventia
Carpatica). Aceste principii sunt transferate in
articolele relevante ale Conventiei si protocoalele
tematice ale acesteia, inclusiv Protocolul privind
conservarea si utilizarea durabila a diversitatii
biologice si peisagistice sau Protocolul privind
transportul durabil. Conventia Carpatica este
strans legata de Conventia Alpina, folosind
experienta si expertiza institutiilor implicate.
Colaborarea in domeniul conectivitatii ecologice
este, de asemenea, inclusa in Memorandumul
de intelegere pentru cooperarea dintre
Conventia Alpina si Conventia Carpatica,
semnat intre secretariatele ambelor conventii.
Pentru implementarea acestor principii au fost
dezvoltate si implementate mai multe proiecte,
in special in ultimul deceniu.

www.interreg-danube.eu/connectgreen 49



RETEAUA ARIILOR
PROTEJATE DIN
CARPATI (CNPA)

Zonele protejate din Carpati joaca un rol crucial

in conservarea comorilor naturale si culturale
remarcabile din regiune - biodiversitate bogata,
peisaj mozaicat, paduri virgine, carnivore mari si
numeroase situri culturale. Fiecare tara din Carpati
si-a creat propriul sistem national de arii protejate;
n plus, statele membre ale UE (Republica Cehg,
Republica Slovaca, Romania, Republica Polonia

si Ungaria) si-au desemnat siturile In reteaua
Natura 2000. Reteaua Emerald (Conventia de la
Berna) joacd, de asemenea, un rol important in
construirea retelei ecologice in Europa.

Din 2006, Reteaua Ariilor Protejate din Carpati
(CNPA) lucreaza la conservarea resurselor
naturale din Carpati. Unul dintre principalele
obiective ale CNPA este de a contribui la
stabilirea unei retele ecologice - un continuu
ecologic in cadrul lantului muntos Carpatic,
pentru a imbunatati potentialul de migratie

a speciilor si pentru conservarea habitatelor
acestora.

Prolecte anterioare

50

xista diferite programe desfasurate in Europa,

cu scopul de a sprijini punerea in aplicare a

obiectivelor strategice stabilite in documentele
strategice.

Mai multe proiecte si initiative importante
(enumerate mai jos) au fost implementate in
regiunea Carpatilor (si/sau a Alpilor si a Dunarii)
axate pe imbunatatirea conectivitatii ecologice si
prevenirea fragmentarii peisajului.

Proiectul ConnectGREEN preia cele mai bune
rezultate si cele mai bune practici din proiecte
relevante anterioare sau paralele si incearca sa
avanseze spre solutii conceptuale, atat pentru
protectia naturii, cat si pentru planificarea spatiala la
nivel politic si practic, pentru a aduce cele mai utile
rezultate pentru proiectele viitoare.

Mai jos sunt descrise mai multe proiecte si initiative
cu care proiectul ConnectGREEN este interconectat.

BioREGIO

Proiectul Management integrat al diversitatii
biologice si peisagistice pentru dezvoltare regionald
durabild si conectivitate ecologicd in Carpati®
(implementat din 2011 pana in 2014) a facilitat
comunicarea si discutia despre experienta tarilor
alpine prin partenerul proiectului (EURAC Research)
si mai multe workshop-uri de schimb de experienta.
Tn acest proiect, analiza conectivitatii in Carpati a fost
realizata pe baza modelului GIS sifinalizata prin vizite
la fata locului in ariile pilot (Kock si altii 2014). A fost

6 http//www.bioregio-carpathians.eu

utilizat modelul de favorabilitate a habitatelor, aplicand
instrumentul ArcGIS 10.0 Corridor Designer, care a
permis evaluarea calitatii habitatelor pentru speciile
selectate. Acest model serveste ca strat de baza, pe
care au fost identificate cele mai probabile coridoare
(rute cu cel mai mic cost) pentru migratia speciilor.
Odata ce modelul de adecvare a fost creat, ariile cu
cea mai inalta favorabilitate si anumite caracteristici
ecologice au fost selectate ca zone centrale (cele mai
bune petice de habitat, cu cea mai mare probabilitate
de aparitie). Apoi, cele mai probabile rute pentru
raspandirea faunei salbatice au fost identificate
folosind instrumentul ArcGIS10.0 Linkage Mapper.
Instrumentul a identificat zonele centrale adiacente
sia creat harti ale coridoarelor cu cel mai mic cost
intre ele. Rezultatul aplicarii acestor instrumente

este o retea de rute cu cel mai mic cost. Valoarea
rezultata a fiecarei celule de retea exprima nivelul

de conectivitate dintre zonele centrale siindica care
rute prezinta mai multe sau mai putine caracteristici
care faciliteaza sau impiedica raspandirea speciilor
umbreld in zona de studiu (Favilli si altii. (2013). Tn cadrul
proiectului, analiza a fost facuta pe mai multe specii,
inclusiv rasul eurasiatic, lupul cenusiu, ursul brun, vidra
eurasiatica, cocosul de munte, capra neagra siiepurele
european. Au fost realizate modele de favorabilitate

a habitatelor pentru toate aceste specii. Abordarea
care a stat la baza acestui studiu s-a fundamentat

pe presupunerea ca, spre deosebire de Alpi, exista
inca conectivitate ecologica in Carpati, iar proiectul
trebuia sa identifice rutele migrationale care ar trebui
protejate (Kock si altii 2014).

I a———
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TRANSGREEN

Proiectul TRANSCREEN” (Planificare integrata a
infrastructurii de transport si a infrastructurii verzi

in regiunea Dunare-Carpati in beneficiul oamenilor
si-al naturii; ianuarie 2017 - iunie 2019) a contribuit

la o retea rutiera si feroviara mai ecologica si mai
sigura in Carpati, ca parte a bazinului larg al fluviului
Dunarea, prin integrarea elementelor de infrastructura
ecologica in dezvoltarea infrastructurii de transport
legate de TEN-T la nivel local, national si transnational
in sectoarele relevante. Acest lucru a contribuit la
Imbunatatirea planurilor si a planificarii securitatii
pentru proiectele de infrastructura de transport,
ludnd in considerare infrastructura verde, coordonarea

aprofundata si cooperarea partilor interesate relevante.

Tn cadrul proiectului vor fi elaborate si implementate
solutii practice pentru o retea de transport mai
ecologica si mai sigura in Carpati.

COREHABS

Proiectul COREHABS® (Ecological corridor for
habitats and species in Romania) este situat

pe tot teritoriul Romaniei si include atat teritorii

din interiorul, cat si din exteriorul ariilor protejate.
Proiectul a identificat, analizat si promovat
coridoarele ecologice la nivel national. Proiectul

a presupus dezvoltarea metodologiilor pentru
stabilirea coridoarelor ecologice, inclusiv a criteriilor
de desemnare pentru acestea, identificarea ariilor
critice si formarea specialistilor pentru o mai buna
gestionare si monitorizare a acestora. Proiectul
COREHARBS a oferit mecanisme eficiente pentru
identificarea, evaluarea, monitorizarea si gestionarea
elementelor de legatura (coridoare, arii de trecere
etc.) care sa permita dezvoltarea unei retele coerente
de arii protejate.

ECONNECT

Proiectul Restoring the web of life (ECONNECT)? a
vizat un continuum ecologic in Alpi. Prin urmare,

pe langa ariile protejate ca arii nucleu, acesta s-a
concentrat pe conectarea acestor zone, pentru a
realiza conectivitatea intre ecosistemele alpine.
Pentru a realiza un continuum ecologic in Alpi,
proiectul ECONNECT a luat in considerare nu doar
aspectele pur naturaliste (cum ar fi, de exemplu,
utilizarea durabila a terenurilor), ci si dimensiunile
economice si sociale, care sunt la fel de importante in

7 httpy//www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen

8 httpy//www.corehabs.rofen/
9 http//www.econnectproject.eu/cms/?q=homepage/en

promovarea retelelor ecologice. Obiectivul principal a
fost protejarea biodiversitatii in Alpi printr-o abordare
integrata si multidisciplinara care vizeaza incurajarea
promovarii unui continuum ecologic in toata
regiunea alpina. O atentie deosebita a fost acordata
regiunilor cu o valoare ridicata a biodiversitatii,
pentru a stabili si a spori legaturile dintre acestea si
cele catre alte ecoregiuni invecinate (de exemplu,
regiunile mediteraneeana sau carpatica).

AKK - CORIDORUL
ALPINO-CARPATIC

Scopul proiectelor AKK'™ a fost de a proteja
conectivitatea ecologica dintre Alpi si Carpati in
regiunea CENTROPE. Proiectele au consolidat
managementul conservarii ariilor protejate de-a
lungul coridorului alpino-carpatic si al habitatelor
invecinate. Strategia a fost de a asigura migratia si
schimbul genetic intre populatiile faunei salbatice
prin construirea de ecoducte (poduri verzi) peste
autostrazi in Austria si Slovacia si prin crearea de
petice de habitat favorabile sau zone de tranzitie
pentru animalele care migreaza si prin sporirea
constientizarii publice (Valachovi¢ 2015).

JECAMI

JECAMI este un cadru - Initiativa comuna de analiza
si cartografiere a conectivitatii ecologice." JECAMI
este o aplicatie web bazata pe Google Maps API,
construita de Parcul National Elvetian pentru

a gjuta utilizatorii sa analizeze conectivitatea si
barierele peisajului si sa evalueze o arie pe baza unor
criterii specifice. Aplicatia a fost initial construita
folosind versiunea a doua a Google Maps APl in
2010 si reconstruita folosind Google Maps API v3

in 2014. JECAMI incorporeaza un set de abordari
metodologice privind conectivitatea ecologica.
Instrumentul este iImbogatit cu documentatie
exhaustiva privind datele si metodologia, precum

si instrumente de geoprocesare, care permit
utilizatorului sa analizeze anumite zone in detaliu
sau sa calculeze o ruta a unui animal prin habitatul
sau. Pentru a stimula discutiile privind conectivitatea
structurala si functionald, JECAMI permite o
comparatie a celor doua abordari, asa-numitul
,Continuum Suitability Index” (CSI), respectiv aplicatia
Species Map (SMA). In anumite regiuni, a fost

testat potentialul aplicatiei pentru speciile acvatice

10 https;//ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/austria/innovative-alps-carpathians-corridor-re-establishes-a-major-migration-route-for-wild-animals;

http//www.alpenkarpatenkorridor.at

11 httpsy//www.jecami.eu; https//www.alpine-space.eu/projects/alpbionet2030/en/home
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si semi-acvatice (Analiza conectivitatii peisajului
fluvial - CARL). CSl a fost elaborat pentru doua scari
spatiale: 0 abordare generala cu date consecvente,
dar grosiere pe intregul lant al Alpilor si o abordare
mai detaliata din punct de vedere spatial si tematic
in cadrul mai multor subregiuni.

ABORDARE COMPLEXA
PENTRU PROTECTIA
FAUNEI ECOSISTEMELOR
TERESTRE IMPOTRIVA
FRAGMENTARII
PEISAJULUI IN
REPUBLICA CEHA

Obiectivul principal al proiectului? a fost de a
redacta o versiune preliminara a unei metodologii
cuprinzatoare pentru protectia conectivitatii
peisajului pentru grupurile cheie relevante de
animale terestre. Rezultatele sunt concepute astfel
Incat sa permita aplicarea lor practica in urbanism,
in special ca documente analitice de baza pentru
urbanism. Acest obiectiv, atunci cand este atins,

ar trebui sa aiba un efect major asupra protectiei
diversitatii biologice In Republica Ceha.

Partea de constientizare publica a acestui proiect a
avut ca scop contributia la protejarea conectivitatii
n peisaj, atat prin informarea publicului larg

despre aceasta problema, cat si prin imbunatatirea
proceselor de luare a deciziilor, datorita prezentarii

si furnizarii de acces la materialele metodologice
rezultate pentru profesionisti si administratia de stat.

SISTEMUL TERITORIAL DE
STABILITATE ECOLOGICA
(TSES) DIN SLOVACIA

Abordarile de planificare peisagistica din Slovacia au
inceput in anii 1980 cu introducerea metodologiei
LANDEP (Planificare peisagistica ecologica), reprezen-
tand o abordare integratd pentru optimizarea structu-
rii si compozitiei peisajului, care vizeaza echilibrul intre
activitatile socio-economice si conditiile naturale, asi-
gurand astfel utilizarea durabila a resurselor naturale.
In prezent, elaborarea documentatiei TSES (Sistemul
teritorial de stabilitate ecologica)® face parte din proce-

sul de planificare teritoriald din Slovacia, iar rezultatele
reprezinta documente obligatorii din punct de vedere
legal. Asa cum este definit in Legea nr. 543/2002 pri-
vind protectia naturii si a peisajului, Sistemul teritorial
de stabilitate ecologica este o structura spatiala a
ecosistemelor interconectate, a constituentilor si ele-
mentelor acestora, care asigura diversitatea conditiilor
sia formelor de viata din peisaj. Acest sistem consta in
biocentre, biocoridoare si elemente interactionale de
importanta supraregionala, regionala sau locala.

SISTEMUL TERITORIAL DE
STABILITATE ECOLOGICA
(TSES) AL REPUBLICII CEHE

Sistemul teritorial de stabilitate ecologica are o istorie
indelungatd in Republica Ceh&“. 1n 1992, TSES a fost
inclus in Legea nr. 114/1992 privind protectia naturii

si peisajului si a devenit unul dintre pilonii principali
ai protectiei generale. Legea privind protectia naturii
si peisajului defineste TSES ca un complex reciproc
integrat de ecosisteme naturale si modificate, desi
aproape naturale, care mentin o stabilitate naturala.
Tn plus, problema a fost inclusa si in legislatia de
planificare spatiala a tarii, adica Legea privind
constructiile. Din punct de vedere al planificarii
spatiale, TSES este una dintre limitele naturale ale
utilizarii terenului pe teritoriul respectiv, care trebuie
identificata si luata in considerare In timpul procedurii
de planificare spatiala. Prin urmare, TSES capata un
caracter general obligatoriu in cadrul procesului de
aprobare a documentatiei de planificare a terenurilor.
In practica, reteaua ecologica ar trebui luata in
considerare si atunci cand se elaboreaza propuneri
pentru consolidarea/reimpartirea terenurilor si planul
de gestionare a padurilor.

PROIECTUL RETELEI
ECOLOGICE NOSZTER
UNGARIA

Ca implementare a Strategiei UE pentru
biodiversitate 2020, proiectul NOSZTER
(KEHOP-4.3.0-15-2016-00001)* isi propune sa
cartografieze intreaga infrastructura verde (Gl)
si elementele sale din Ungaria. In Strategia UE
pentru biodiversitate 2020, infrastructura verde
este definita ca o retea planificata strategic de
arii naturale si semi-naturale cu caracteristici de

12 httpsy//www.ochranaprirody.cz/druhova-ochrana/ehp-fondy/ehp-40-fragmentace-krajiny/
13 http//www.sazp.sk/zivotne-prostredie/starostlivost-o-krajinu/zelena-infrastruktura/uzemny-system-ekologickej-stability-uses.html

14 https//www.mzp.cz/cz/uzemni_system_ekologicke_stability
15 httpy//www.termeszetvedelem.hu/kehop-430-15-2016-00001
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mediu care sunt proiectate sau gestionate pentru
a furniza o gama larga de servicii ecosistemice.
Acest proiect este conceput sa imbunatateasca

si sa consolideze informatiile despre Gl sivine ca
raspuns la necesitatea de a ,analiza amploarea si
calitatea datelor tehnice si spatiale disponibile pentru
factorii de decizie in legatura cu implementarea

Gl" identificata in Comunicarea Comisiei privind

Cl, Strategia privind infrastructura verde (Cl)
(COM(2013)249). De asemenea, indeplineste
cerintele Strategiei UE pentru biodiversitate 2020,
care impune implementarea strategica a Cl,
sustinuta de o baza solida de dovezi dezvoltata prin
procesul MAES] privind cartografierea si evaluarea
ecosistemelor si serviciilor acestora.

HARMON: ARMONIZAREA
INFRASTRUCTURII'VERZI Sl
GRI'IN REGIUNEA DUNARII

Scopul proiectului'® a fost de a contribui la asigurarea
si incurajarea conectivitatii ecologice prin asigurarea
cerintelor ecologice/suficientei ariilor cu valoare
ridicata a biodiversitatii, in timpul dezvoltarii
infrastructurilor liniare de transport in regiunea
Dunarii. Proiectul a urmarit sa contribuie la realizarea
obiectivului TEN-G (Reteaua transeuropeana pentru
infrastructura verde).

Principalul rezultat al proiectului a fost documentul:
Mot, R., Georgiadis, L., Ciubuc, F, Grillmayer, R,
Kutal, M., Gileva, E., Voumvoulaki, N, Hahn, E,,
Sjélund, A, Stoian, R. (2019). State of Play Report on
Harmonization of Green & Grey Infrastructure in
Austria, Bulgaria, Czech Republic and Romania.

CONECTIVITATE
ECOLOGICAIN
REGIUNEA DUNARI|

Programul transnational Dunérea,
Strategia pentru regiunea Dunarii

Principalul rezultat al proiectului este studiul
,Conectivitate ecologica in regiunea Dunarii"".
Obiectivul acestui studiu este de a pune in aplicare
strategia UE privind infrastructura verde in zona
EUDSR si, astfel, de a sprijini obiectivul unei retele
transnationale de infrastructuri verzi (TEN-G).

Tn cadrul acestui studiu, a fost analizatd starea

16 http//wwwi.interreg-danube.eu/Seed Money Facility project: HARMON
17 Danube Transnational Programme, Danube Region Strategy

infrastructurilor verzi si a conectivitatii ecologice n
bazinul Dunarii, In principal sferele de conectivitate

pe sol, apa siin aer. Studiul ofera o baza solida pentru
modul in care strategia Gl a UE poate fi implementata
practic In bazinul Dunarii. Intr-o etapd ulterioard, acesta
va servi drept baza pentru elaborarea de propuneri
concrete de proiecte pentru implementarea ulterioara.
Elementele cheie ale studiului includ: delimitarea
zonei proiectului (Coridorul Dunarii, legaturi cu Alpii si
Carpatii), prezentarea generala a statu-quo-ului privind
proiectele si obiectivele nationale in fiecare stat din
bazinul Dunarii, prezentarea generala a cooperarii
dintre tari, prezentarea generala a informatiilor de
baza disponibile cu privire la infrastructurile verzi

din tarile respective, analiza lacunelor tematice

si spatiale, propunerea de masuri si proiecte

pentru imbunatatirea, restabilirea sau mentinerea
conectivitatii ecologice in bazinul Dunarii, definirea
punctelor de pornire pentru masuri si proiecte
concrete, prezentarea generala a experientelor similare
ale altor macroregiuni care urmeaza sa fie transferate
in bazinul Dunarii, schita potentialelor contributii ale
EUSDR si PAOG la punerea in aplicare a strategiei UE
pentru infrastructura verde (Huber si altii 2018).

LINII DIRECTOARE
PENTRU CONSERVAREA
CONECTIVITATII PRIN
RETELE SI CORIDOARE
ECOLOGICE.

IUCN WPCA/Grupul de specialitate privind conservarea
conectivitatii a initiat dezvoltarea ,Ghidului privind
protejarea coridoarelor ecologice in contextul retelelor
ecologice de conservare”, care se afla in faza de
consultare globala deschisa, pana pe 30 septembrie
2019.

Liniile directoare pentru conservarea conectivitatii
prin retele si coridoare ecologice au fost finalizate si
publicate in 2020 (Hilty si altii 2020)"® pentru a ajuta la
ghidarea schimbarii globale a practicilor de conservare,
de la conservarea ariilor protejate individuale, la cea a
peisajului larg in contextul jurisdictiei, terminologiei,
pentru a oferi claritate cu privire la scopul retelelor
ecologice de conservare si pentru a defini spatiile
fizice cu functia de conectare a ariilor protejate si

de conservare. Ghidul va ajuta la planificarea, luarea
deciziilor, gestionarea conservarii retelelor ecologice.

18 https;/nature.danube-region.eu/the-study-ecological-connectivity-in-the-danube-region/

19 https;/portals.iucn.org/library/node/49061
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SDO3

CONECTIVITATE
SIFRAGMENTARE
ECOLOGICA, RETELE S
CORIDOARE ECOLOGICE

onectivitatea ecologica este gradul la care

peisajul faciliteaza sau impiedica deplasarile

zilnice si sezoniere ale faunei salbatice
de-a lungul peticelor de resurse si teritoriilor mai
largi. Peisajul este cadrul pentru toate activitatile
umane si animale, oferind baza bunastarii umane
siresursele necesare celorlalte forme de viata. Asa
cum ocamenii trebuie sa se deplaseze liber pentru
a-si asigura continuarea activitatilor, de asemenea,
fauna salbatica are nevoie de structuri peisagistice
conectate pentru schimbul continuu de resurse
genetice, pentru obtinerea hranei sau pentru alte
nevoi sezoniere specifice In ciclul lor de viata pe

© Mircea Verghelet / Piatra Craiului National Park

parcursul anului. In ultimele decenii, camenii au
modelat adesea si au modificat profund peisajele,
fara sa se gandeasca la impactul cumulativ siintr-

un ritm fara precedent. Luarea deciziilor privind
infrastructura de transport, planificarea spatiala si
dezvoltarea urbana nu a luat in considerare valoarea
peisajului. Biodiversitatea si calitatea peisajului sunt
adesea marginalizate. Modernizarea rapida a tarilor
din Carpati, cu cerere urgenta de retele extinse de
transport si schimbari cruciale in ceea ce priveste
utilizarea terenurilor, poate creste riscul fragmentarii
peisajului, limitand raspandirea si schimbul genetic
pentru speciile faunei sdlbatice. Aceste bariere
artificiale si adesea insurmontabile de-a lungul rutelor
traditionale de raspandire implica, de asemenea,
riscul coliziunilor cu vehiculele. Conectivitatea
ecologica intre ariile naturale mari si protejate este
esentiala pentru speciile care necesita habitate mari,
au densitati reduse de prezenta si reactioneaza
sensibil la fragmentarea peisajului. Coridoarele pentru
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fauna salbatica pot oferi o solutie la fragmentare,
intrucat sunt ,elemente de peisaj care servesc drept
legatura intre zonele de habitat conectate istoric”.
Conectivitatea ecologica nu numai ca incurajeaza
bunastarea populatiilor faunei salbatice, ci reprezinta
si o valoare indispensabila pentru societatea

umana si economie, deoarece joaca un rol central

in functionarea ecosistemului (Kock si altii 2014) si
coeziunea retelelor ariilor protejate.

CONECTIVITATE

Conectivitatea este gradul la care structura unui
peisaj ajuta sau impiedica deplasarea faunei salbatice
(Taylor si altii (2013). Conectivitatea este un parametru
al functiei peisajului, care masoara procesele prin care
subpopulatiile anumitor specii sunt interconectate
intr-o unitate demografica functionala. Un peisaj este
bine conectat atunci cand organismele sau procesele
naturale ecologice/evolutive se pot deplasa cu
usurinta prin peticele de habitat pe o perioada lunga
de timp. Astfel, conectivitatea se refera la usurinta

cu care organismele se deplaseaza intre anumite
elemente si caracteristici ale peisajului, in interiorul
peisajului. Aceasta depinde de mai multe atribute ale
speciei, precum si de interactiunea dintre specie si
peisaj, in special de rezistenta la conectivitate in siin
afara peticelor naturale.

Exista mai multe concepte de conectivitate. Patru
tipuri majore de conectivitate sunt utilizate in mod
obisnuit in stiinta conservarii (Worboys si altii 2010):

» Conectivitatea habitatului - conectarea peticelor de
habitat favorabil pentru o anumita specie sau grup
de specii,

» Conectivitatea peisajului - conectarea modelelor de
acoperire cu vegetatie intr-un peisaj,

» Conectivitate ecologica - conectarea proceselor
ecologice intre peisaje la scari diferite,

» Conectivitatea procesului evolutiv - mentinerea
proceselor evolutive naturale, inclusiv diversificarea
evolutivd, selectia naturala si diferentierea genetica,
care actioneaza la scara mai mare.

Conectivitatea ecologica poate fi privita

dintr-o perspectiva structurala sau functionala.
Conectivitatea structurala descrie forma,
dimensiunea si locatia caracteristicilor in peisaj
(Brooks 2003). Conectivitatea functionala presupune
rmasura in care o specie sau o populatie se poate
deplasa intre elementele peisagistice intr-un mozaic
de tipuri de habitate (Hilty si Jodi 2006). Conectivitatea
structurala se integreaza mai bine cu planificarea
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spatiald, deoarece caracteristicile selectate din

peisaj pot fi incorporate intr-un sistem de utilizare

a terenurilor, in timp ce relatiile dintre habitate sunt
mult mai dificil de definit si delimitat. Din acest motiy,
conectivitatea structurald ar trebui sa fie primul
aspect luat in considerare in procesele de planificare
spatiala. Cu toate acestea, trebuie luata in considerare
conectivitatea functionala, atunci cand sunt implicate
cerinte specifice ale speciilor importante (izolarea sau
disectia habitatelor relevante), iar dinamica peisajului
schimba mozaicul habitatelor.

FRAGMENTAREA

Ecosistemele functionale si interconectate permit
dezvoltarea si mentinerea functiilor care afecteaza
pozitiv biodiversitatea. Cu toate acestea, dezvoltarea
economica deterioreaza habitatele bine conectate
initial si are mai multe efecte ecologice asupra naturii,
printre cele mai importante fiind pierderea habitatului
faunei salbatice, fragmentarea (efectul de barierd),
mortalitatea faunei din cauza traficului, perturbarea
prin zgomot si lumina etc. (Hlavac si altii 2019).

Pierderea habitatului, cauzatad in mare parte de
nevoile tot mai mari ale oamenilor, este cea mai mare
amenintare pentru biodiversitate. Chiar si pierderea
de habitat relativ mica poate avea un impact fatal
asupra supravietuirii unor specii, pe Mmasura ce se
produc efectele de bariera asociate (fragmentarea).

Mortalitatea faunei cauzata de coliziunile dintre
animale si vehicule reprezinta, de asemenea, un efect
negativ semnificativ asupra biodiversitatii, cauzat de
dezvoltarea economica. Mortalitatea directa depinde
de mai multi factori, cum ar fi densitatea drumuirilor.
Numarul de animale ucise pe drumuiri si cai ferate
atinge valori atat de mariincat pune in pericol
supravietuirea populatiilor locale sau chiar a unor
specii sensibile in anumite parti ale Europei. Siguranta
traficului pentru oameni, precum si daunele materiale
joacd, de asemenea, un rol important in cautarea de
solutii eficiente si pe termen lung.

Fragmentarea este un proces dinamic, in general
cauzat de om, care imparte un mediu natural in
fragmente mai mult sau mai putin deconectate,
reducand astfel suprafata sa initiala. De asemenea,
afecteaza fiziologia, comportamentul si tiparele

de deplasare ale multor specii de plante si animale
(Debinski si Holt 2000). Este un proces legat de
schimbari de mediu progresive (utilizarea terenurilor,
agricultura intensiva, urbanizarea, infrastructura
teritoriald) si slabeste mentinerea populatiilor
viabile si persistenta comunitatilor, habitatelor,
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ecosistemelor si proceselor ecologice. Incapacitatea
de a se deplasa intre petice face speciile vulnerabile
la disparitia locala si regionala.

Impactul fragmentarii mediului este demonstrat cu
intarziere - atunci cand problemele sunt abordate
cand acestea incep sa fie evidente, de obicei este
prea tarziu. Peisajul este deja ireversibil modificat, iar
masurile corective sunt fie deosebit de exigente din
punct de vedere financiar, fie total imposibile.

Fragmentarea zonelor initial coerente si continue

in insule izolate poate avea consecinte fatale

pentru supravietuirea populatiilor pe termen lung.
Fragmentarea terenului afecteaza in mare parte
speciile care traiesc in arii naturale protejate, au
cerinte considerabile in ceea ce priveste dimensiunea
spatiilor vitale/habitatelor si a céror biologie necesita
migratie regulata sau ocazionala pe distante lungi.
Tn conditiile din Carpati, trei specii prezinta aceste
caracteristici— lupul, rasul si ursul. Pe un teren utilizat
intens de catre oameni, cea mai eficientd metoda

de evitare a fragmentarii populatiilor este definirea
unei retele suficient de dense de coridoare de fauna
salbaticd/migratie care interconecteaza locatiile
individuale de prezenta a speciilor. Este apoi necesar
ca aceste coridoare sa fie implementate in planuri
generale, pentru a le asigura protectia impotriva
construirii ulterioare.

Pentru a intelege fragmentarea ca si cel maiimportant
efect primar asupra naturii al infrastructurii liniare,
urmatoarele instrumente conceptuale (descrise in
Tabelul SDO3.) trebuie utilizate ca o cerinta pentru
asigurarea conectivitatii ecologice:

1. Izolarea genetica ca principala problema;

2. Fragmentarea habitatului si degradarea terenurilor
ca principala cauzg;

3. Conectivitatea ecologica si peisagistica ca obiectiv
principal

4. Infrastructura verde si gri ca principal punct de
trecere si ariile de conflict;

5. Sustenabilitatea ca obiectiv principal; si,

6. Evitarea si atenuarea ca solutie principala (ierarhia
de atenuare include evitarea - atenuarea -
compensarea ca si cele trei optiuni de bazd, dar,
mai ales atunci cand evitarea este selectatd pentru
a evita intersectia unei arii importante/protejate
cu o TLI (infrastructurd liniard de transport), atunci
atenuarea (si compensarea, unde este necesar)
este urmdtoarea alegere pentru a sprijini coeziunea
ariei lor cu alte arii importante/protejate, ca retea
sub ,amenintarea” fragmentdrii prin respectiva TLI.)

Aceste concepte sunt de fapt obiectivele dezvoltarii
unui proiect de transport vizand minimizarea impac-
tului asupra ecosistemelor si coeziunii peisajului.

Tabelul SD03.1: Concepte de baza pentru conectivitatea ecologica

Concepte de
conectivitate
ecologica

Concepte de
cadru logic

Descriere

I . —
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RETEA ECOLOGICA

O retea ecologica este o reprezentare a interactiunilor
biotice dintr-un ecosistem, in care speciile (nodurile)
sunt conectate prin interactiuni pereche.

Reteaua ecologica este un model de sistem de

arii care a fost dezvoltat in ultimii ani cu scopul
general de a mentine integritatea proceselor de
mediu. Pe baza acestuia, peisajul ar trebui sa fie
divizat astfel incat zonele utilizate intens sa fie
echilibrate de zone naturale care sa functioneze

ca unitati coerente, cu auto-adaptare. Abordarile
care sunt clasificate de obicei ca retele ecologice
Impartasesc doua obiective generice, sianume (1)
mentinerea functionarii ecosistemelor ca mijloc de
facilitare a conservarii speciilor si a habitatelor si (2)
promovarea utilizarii durabile a resurselor naturale
pentru a reduce impactul activitatilor umane asupra
biodiversitatii si/sau a creste valoarea biodiversitatii
peisajelor gestionate. In realizarea acestor obiective,
pot fi distinse o serie de elemente care caracterizeaza
Impreuna toate retelele ecologice. Acestea sunt:

(@) un accent pe conservarea biodiversitatii la nivel
de peisaj, ecosistem sau regiune; (b) un accent pe
mentinerea sau consolidarea coerentei ecologice, in
principal prin asigurarea conectivitatii; (c) asigurarea
faptului ca ariile critice sunt protejate de efectele
activitatilor externe potential daunatoare; (d)
refacerea ecosistemelor degradate, dupa caz; (e)
promovarea utilizarii durabile a resurselor naturale in
zonele importante pentru conservarea biodiversitatii.
Aceste functii se reflecta in retelele ecologice ca un
sistem coerent de componente de areal:

» zone centrale, unde conservarea biodiversitatii
are o importanta primara, chiar daca aria nu este
protejata prin lege,

» coridoare (inclusiv zone de tranzitie), care servesc
la mentinerea conexiunilor vitale ecologice sau
de mediu, prin mentinerea legaturilor fizice intre
zonele centrale

Este bine stiut ca conectivitatea ecologica nu poate fi
limitata doar la ariile protejate, ci ar trebui construita
prin habitate naturale si semi-naturale si structuri
peisagistice, pentru a crea un continuum ecologic

in afara ariilor protejate. Aceastd interconectare a
habitatelor este de o relevanta deosebita pentru
speciile migratoare si cele cu spatii vitale ample.

Meritad luata in considerare conectivitatea la o scara
mai mare, dar este fundamental sa se actioneze la

scara locala, deoarece pierderea conectivitatii locale
are si consecinte la scara regionala si internationala.
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Conectivitatea ecologica urmeaza sintagma ,Gandire
globald, actiune locala” (Geddes 1915).

/ONE CENTRALE

Zonele centrale reprezinta zone care indeplinesc
criteriile de habitat si dimensiune pentru aparitia
durabila a speciilor vizate, cu surse de hrang,
adaposturi si conditii de reproducere suficiente
(Romportl 2017).

MIGRATIE

Animalele trebuie sa se deplaseze din trei motive
diferite:

a) Deplasarea zilnica pentru asigurarea cautarii hranei,
adapostului si partenerilor de reproducere. In acest
sens, ele trebuie sa gaseasca rute de deplasare care
sa conecteze petice de habitate adecvate pentru
hrana sau adapost in spatiile lor vitale. Rutele de
deplasare zilnica sustin viata normala a faunei
salbatice si sunt adesea pe distante mai mici.

b) Migratia ca model de deplasare special definit,
ducand la cel putin doua spatii vitale diferite, care
Nnu se suprapun. Motivele migratiei sunt diverse,
fie animalele depasesc lipsa de hrana migrand
intr-un loc diferit, fie incearca sa gaseasca locuri de
reproducere mai bune pentru descendentii lor, fie
dispersia exemplarelor tinere este indepartata de
spatiile lor vitale initiale.

c) De asemenea, animalele adulte migreaza
frecvent din spatiile lor vitale, fara motive evidente.
Cauzele acestor migratii nu sunt intotdeauna bine
cunoscute.

Ceea ce stim sigur este ca migratia acestor specii pe
uscat este o conditie prealabila a supravietuirii lor pe
termen lung. Datorita acestor deplasari, populatiile
pot compensa pierderile locale, pot gasi si popula Noi
habitate si se pot adapta la conditiile in schimbare
ale mediului. Imigratia si emigratia asigura in

plus schimbul necesar de gene intre subpopulatii
individuale, ceea ce ajuta la sustinerea variabilitatii
genetice si a starii bune a populatiilor.

CORIDOARE,
TERMENI:

Datorita diferitelor motive si caracterului locomotiei
animalelor, precum si a perspectivei diferite a abor-
darilor sectoriale, exista numerosi termeni utilizati
pentru coridoare, usor diferiti ca sens, cum ar fi
coridoare de conservare, coridoarele de raspandire,

|
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coridoare ecologice, coridoare de deplasare, coridoa-
re peisagistice, coridoare de migratie, legaturi etc.

De exemplu:

» Comisia Central-Americana pentru Mediu si
Dezvoltare defineste un coridor biologic ca o
zona definitd geografic care asigura conectivitate
intre peisaje, ecosisteme si habitate, naturale sau
modificate, si asigura mentinerea biodiversitatii si a
proceselor ecologice si evolutive.

» Ejonet defineste coridorul ca o bucata ingusta,
liniara (sau aproape liniard) de habitat care
leaga doua petice mai mari de habitat care sunt
inconjurate de o matrice non-habitat, facilitand
astfel deplasarea animalelor si raspandirea plantelor
si a altor organisme.

» Coridoarele - in sensul legaturilor functionale
dintre situri - sunt in esenta instrumente pentru
mentinerea sau restabilirea unui grad de coerenta
in ecosistemele fragmentate (CBD 2006).

» Liniile directoare IUCN (Hilty si altii 2020) definesc
coridorul ecologice ca pe un spatiu geografic clar
definit, care este guvernat si gestionat pe termen
lung pentru a mentine sau restabili conectivitatea
ecologica eficienta si care are o explicatie detaliata.

Terminologia utilizata in contextul conectivitatii si, in
special, al coridoarelor difera usor de la o tara la alta.
Terminologia utilizata in limbile nationale poate diferi
de terminologia utilizata la nivel regional (carpatic)
sau global. Terminologia utilizata la nivel national este
legata de legislatie si nu exista nicio justificare pentru
a interveni si a o schimba.

Cu toate acestea, in contextul acestei metodologii,
s-a aratat ca este nevoie de uniformizarea
terminologiei engleze la nivel regional carpatic, luand
in considerare atat standardele internationale, cat si
practica in zona carpatica.

Pe de o parte, termenii folositi in contextul coridoarelor
la nivel global sunt coridoare de deplasare si migratie,
iar termenul de migratie este de obicei legat de
migratia la scara larga (Pulsford si altii 2015).

Pe de alta parte, in regiunea Carpatilor au existat mai
multe proiecte implementate in ultimul deceniu care
au ancorat un anumit tip de terminologie pe tema
conectivitatii.

TIn cadrul proiectelor TRANSGREEN si ConnectGREEN
a fost adoptata definitia coridoarelor ecologice ca
structuri peisagistice de diferite dimensiuni, forme si
acoperiri cu vegetatie care interconecteaza reciproc
zone centrale si permit migratia speciilor intre ele.
Acestea sunt definite in sensul de a mentine, stabili

sau Imbunatati conectivitatea ecologica in peisajele
influentate de om.

» Coridoarele de fauna salbatica - permit deplasarea
unei game largi de organisme intre arii cu valoare
naturala ridicata

» Coridoarele de migratie - permit deplasarea
animalelor (atat regulata, cat si neregulata) intre
zonele distributiei lor permanente (zone centrale)

» Coridoarele de deplasare - permit deplasarea
animalelor in interiorul zonelor centrale (inclusiv
deplasarile zilnice in cautarea hranei etc.).

FUNCTIA
CORIDOARELOR

Coridoarele de fauna salbatica/migratie sunt o
componenta importanta a retelelor ecologice
functionale. Coridoarele conecteaza habitatele
primare ale faunei salbatice siimbunatatesc
conectivitatea functionala a habitatelor. Acestea
pdstreaza peisajul permeabil pentru deplasarea
animalelor si reduc rezistenta acestuia. Coridoarele
de fauna salbatica/migratie sunt utilizate In scopuri
diferite, in modele diferite si la scari diferite, in functie
de specie. O modalitate de a identifica un coridor
este prin nevoile specifice speciilor si functia de
deplasare pe care o asigura.

In principiu, conectarea peticelor izolate de habitat
poate contribui la cresterea viabilitatii populatiilor de
specii locale In mai multe moduri:

» permitand accesul animalelor la o suprafata mai mare
de habitat - de exemplu, pentru a se hrani, pentrua
facilita raspandirea exemplarelor tinere sau pentru a
Incuraja recolonizarea peticelor de habitat ,goale”

» facilitand migratia sezoniera

» permitand schimbul genetic cu alte populatii locale
din aceeasi specie (desi acest lucru necesita in
general doar contact foarte ocazional)

» oferind indivizilor oportunitati de a se indeparta
de un habitat in curs de degradare sau de o0 zona
amenintata (ceea ce poate deveni din ce in ce mai
important daca schimbarile climatice se dovedesc
a avea un impact serios asupra ecosistemelor)

» asigurand integritatea proceselor fizice de mediu
care sunt vitale pentru cerintele anumitor specii
(cum ar fi inundatiile periodice)

Intr-un habitat optim sau primar, fauna salbatica se
poate deplasa liber, fara a depasi obstacole. Cu toate
acestea, diverse obstacole pot impiedica deplasarea
faunei salbatice, inclusiv barierele naturale, cum ar
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firauri, pante abrupte, canioane sau alte tipuri de
topografie neadecvati. Intr-un peisaj dominat de
oameni, structurile antropogene, inclusiv asezarile,
caile ferate si, In special, infrastructura rutiera pot
mpiedica serios deplasarea faunei salbatice. Putem
gasi chiar multe exemple in care deplasarea faunei
salbatice este deja imposibila, adesea in combinatie
cu bariere naturale. Coridoarele functionale au un
nivel scazut de fragmentare, in timp ce coridoarele
mai putin functionale sunt caracterizate de o
fragmentare ridicata si de o deplasare redusa.

Tn habitate adecvate, fauna salbatics se poate deplasa
nestingherita si nu foloseste neaparat coridoarele de
fauna salbatica/migratie. Cu toate acestea, in peisaje
fragmentate, deplasarea faunei salbatice este adesea
limitata de infrastructura umana. Prin urmare, este
foarte important sa se identifice coridoarele de fauna
salbatica/migratie, pentru a implementa masuri de
atenuare care sa le mentina functionale.

Asigurarea functionarii coridoarelor este cruciala

in implementarea proiectelor de transport, atunci
cand implementarea ierarhiei de atenuare este
prioritara, cand sunt planificate drumuri si cai ferate
care intersecteaza ariile protejate. Aceasta alegere
necesita implementarea optiunii de atenuare
pentru alinierea finala spre asigurarea conectivitatii
ecologice in afara ariilor protejate si a functionalitatii
coridoarelor de fauna salbatica dintre ele.

Specii tinta

In majoritatea populatiilor de mamifere, in conditii
normale, exista intotdeauna o parte a populatiei
care nu mentine spatii vitale permanente si se
deplaseaza pe distante mari. Acesti indivizi sunt
adesea adolescenti alungati din zonele lor de
origine, iar in alte cazuri, indivizi maturi mai in varsta
care migreaza. Pentru multe specii, motivatia si
principiile acestei migratii nu au fost inca complet
clarificate. Cu toate acestea, este sigur ca aceste
migratii sunt cruciale pentru supravietuirea si
bunastarea populatiei. Migratiile din parti prospere
ale populatiei fac posibila popularea permanenta

a habitatelor mai putin adecvate, unde o populatie
izolata ar disparea intr-un timp scurt. Migratia face
posibilda compensarea fluctuatiilor numerice cauzate
de o Inrautatire temporara a habitatului, epidemii,
dezastre naturale etc. Pe de alta parte, migratia face
posibila descoperirea de noi habitate si zone care
sunt favorabile temporar. Imigratia si emigratia intr-

ConnectGREEN

DEFINIREA
CORIDOARELOR

Coridoarele difera enorm ca scara: de la un tunel
care permite amfibienilor sa treaca pe sub un
drum, pana la rute intercontinentale de zbor
pentru pasarile migratoare. Ele iau, de asemenea,
multe forme diferite. In general, se pot distinge
trei tipuri mari de coridoare peisagistice:

» un coridor liniar (cum ar fi un gard viu, o fasie
de padure sau un rau)

» ,zone de tranzitie”, adica o serie de mici petice
de habitat pe care indivizii le folosesc in timpul
deplasarii pentru adapostire, hranire si odihna

» diverse forme de matrice peisagistice
interconectate care permit indivizilor sa
supravietuiasca in timpul deplasarii intre
peticele de habitat (Bennett si Mulongoy 2006).

n mod traditional, coridoarele au fost
considerate benzi liniare protejate de o zona
tampon. Cu toate acestea, in ultimii ani, o
abordare a structurilor spatiale conectate ale
biotopurilor a devenit justificata pentru grupul
carnivorelor mari, care este mai aproape de
sensul perspectivei mai ample a ariilor de
legatura.

un habitat existent asigurad, de asemenea, schimbul
genetic necesar pentru a asigura mentinerea
variabilitatii fondului genetic.

Speciile vizate pentru proiectul ConnectCreen

sunt cele 3 carnivore mari, respectiv ursul brun
(Ursus arctos), lupul (Canis lupus) si rasul (Lynx
lynx). Speciile vizate apar strict in zonele impadurite
de munte sau de la poalele dealurilor. Nevoia lor
spatiala privind dimensiunea spatiului vital este
mare si cuprinde de obicei sute de kilometri patrati.
Populatia lor de baza, relativ continug, locuieste in
nordul, estul si sudul Europei (Scandinavia, Muntii
Carpati si Alpii Dinarici), dar densitatea populatiei
este scazuta din cauza agresiunii teritoriale. Indivizii
sub-adulti, in timpul comportamentului lor de
raspandire, sunt fortati sa caute o nisa disponibila
pentru reproducere si trebuie sa migreze pe distante
considerabile, adesea peste granitele nationale.
Supravietuirea pe termen lung a acestor populatii
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este considerabil amenintata de alti factori precum de reintroducere). Populatiile mici sunt, in general,
braconajul, iar multe populatii ar disparea probabil mai predispuse la perturbari precum aparitia de
daca nu s-ar consolida prin procesul de imigratie noi bariere, pierderea si schimbarea habitatului,
naturala a indivizilor noi (sau chiar prin interventii amplificarea braconajului etc.

Ursul brun (Ursus arctos Linnaeus, 1758; ordinul Carnivora; familia Ursidae) este cel mai raspandit urs din lume, cu o
distributie holarctica in Europa, Asia si America de Nord, de la tundra arctica nordica pana la habitatele desertice uscate.

Prezenta si
raspandire

Reproducere si
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social
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pentru
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Migratie

Principalele
amenintari
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Lupul cenusiu (Canis lupus Linnaeus, 1758; ordinul Carnivora; familia Canidae) este al doilea cel mai mare pradator
din Europa, dupa ursul brun, cu o distributie holarctica in Europa, Asia si America de Nord. In anii 60 si 70 ai secolului
trecut, populatia de lupi cenusii a scazut semnificativ in Europa, insa in zilele noastre populatia s-a stabilizat.
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Rasul eurasiatic (Lynx lynx Linnaeus, 1758; ordinul Carnivora; familia Felidae) este cea mai mare felida din Europa.
n secolul al XIX-lea si prima jumatate a secolului al XX-lea, rasul eurasiatic a disparut la nivel local aproape in
toata Europa de Vest si de Est, doar in Carpati a supravietuit o populatie relativ densa. Dupa reintroducerea cu
succes in toata Europa, rasul eurasiatic traieste acum si in Franta, Elvetia, Slovenia, Germania, Austria.
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Carnivorele mari (urs, lup, ras) - Statut national de protectie

Republica
Ceha

Slovacia

Ucraina

Carnivorele mari (urs, lup, ras) - Statut international de protectie
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1. PRINCIPALELE
TIPURI DE BARIERE

arierele migrationale sunt numite in general

structuri naturale si antropogene in peisaj

care impiedica deplasarea libera a animalelor
(Andél si altii 2010). Barierele migrationale pot fi clasi-
ficate in functie de diferiti factori, cum ar fi rezistenta
barierei, durata efectului de bariera si tipul barierei.

Rezistenta barierei este definita ca putere a sa, in

timp ce permeabilitatea reprezinta calitatea contrara.

In ceea ce priveste rezistenta sa, o barierd poate varia
de la complet impermeabild la minim rezistenta.
Barierele complet impermeabile sunt fundamentale,
deoarece pot intrerupe intregul coridor de fauna
salbatica/migratie.

Durata efectului de barierd, adica permanenta sau
temporarg, joaca un rol decisiv in ceea ce priveste

© Jaroslav Slastan

riscul pe care il prezinta. Barierele permanente,
precum asezdrile sau infrastructura de transport,
reprezinta cea mai grava amenintare. Acestea
modificd mediul inconjurator pentru o perioada de
50-100 de ani si, din punctul nostru de vedere, pot
fi percepute ca fiind definitive. Tn schimb, anumite
Imprejmuiri constituie un obstacol temporar si pot
fi totusi gestionate in consecinta. Astfel, atunci cand
impactul asupra mediului se afla in procesul de
evaluare, este crucial sa se tina cont daca au efecte
de fragmentare cu perspective ireversibile.

In aceasts lucrare dezbatem barierele care rezultd din
activitatile umane. Pentru mamifere si in special pentru
speciile noastre vizate, acestea sunt barierele cruciale:

» Infrastructura liniard (drumuri, autostrazi, cdi ferate)

» Asezari/Zone construite

» Imprejmuiri (de exemplu, iImprejmuiri permanente
din plasad/lemn pentru pasuni, imprejmuiri pentru
vanat)

I a———
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» Biotopuri neadecvate (zone fara copaci, terenuri
agricole, rauri si zone cu apa etc))

Permeabilitatea barierelor pentru anumite specii
depinde de multi factori. Cei mai importanti factori
sunt: rezistenta barierei, durabilitatea prezentei
barierei, tipul barierei/obiectului si, desigur, situatia
generala, adica instalarea barierei in peisaj, precum
si efectele cumulative ale altor bariere inconjuratoare
(Andél si altii 2010).

Aceasta categorie de bariere include drumuri de
transport de clase superioare si inferioare (inclusiv
drumuri cu scopuri diferite, cum ar fi drumuri turisti-
ce/de ciclism) si cai ferate (Papp & Berchi, 2019). Aceste
bariere liniare intersecteaza peisajul si, in principiu,

au doua impacturi negative asupra populatiilor de
animale: mortalitatea directa si efectul de bariera ca
urmare a migratiei restrictionate cauzate de fragmen-
tarea populatiilor cu perspective ireversibile, in special
in cazurile autostrazilor cu imprejmuire si cailor ferate.

Mortalitatea rezulta din incercarile animalelor de a tra-
versa drumuirile, iar rata mortalitatii depinde de tipul
drumului si de intensitatea transporturilor, in combi-
natie cu starea si distributia populatiei locale a faunei
salbatice. In general, in ciuda intensitatii mai reduse a
transportului pe drumurile de clasa inferioara, mor-
talitatea totala este mai mare pe drumurile din clasa
inferioara, fiind cauzata de un numar total mai mare
de kilometri in aceasta categorie de drumuri si de
numarul mai mare de incercari de traversare a acestor
drumuri neingradite in totalitate. Tn schimb, mortali-
tatea relativa per unitate (de exemplu, 1 km de drum)
este cea mai Mare pe autostrazi din cauza intensitatii
mari a transporturilor (Andél si Hlavac, 2008).

Efectul de bariera este mai evident pe autostrazile
Tmprejmuite sau autostrazile si drumurile de clasa su-
perioara. Pe de alta parte, drumurile de clasa inferioa-
ra neingradite, cu volum mare de trafic, functioneaza
ca ungard viu" din vehicule, astfel au un efect de
bariera mai puternic, deoarece in unele sectiuni sunt
aproape impermeabile pentru speciile de fauna.

Alte impacturi negative asupra populatiilor de carni-
vore mari cauzate de infrastructura de transport sunt
perturbarea prin zgomot, perturbarea prin lumina si
contactul vizual, care maresc impactul global cumu-
lativ asupra efectului de bariera. Acesti factori pot
Jjuca un rol important in timpul utilizarii asa-numitelor
obiecte pentru traversarea faunei salbatice. Impactul
negativ al pierderii si degradarii habitatului in timpul
constructiei este legat de planificarea noilor rute de
comunicare, renovarea si largirea celor existente. Da-

ConnectGREEN

torita suprafetei minore a biotopurilor afectate, impor-
tanta sa nu este foarte semnificativa (in comparatie cu
alte impacturi mentionate), totusi exista inca terenuri
cu impact direct si indirect, precum drenarea santieru-
lui, schimbarea regimului apelor etc.

Aceasta categorie de bariere include asezarile umane
si zonele construite continue, precum si diverse zone
industriale, agricole, miniere, depozite, domenii comer-
ciale, inclusiv infrastructura turistica. In functie de tipul
lor, asezarile au un impact diferit asupra fragmentarii

si reducerii habitatelor carnivorelor mari, deoarece
peisajele sunt modificate diferit de diversele activitati
antropogene (agriculturd/minerit/turism etc). Impactul
lor negativ este accentuat de caracterul lor ireversibil.
Deindata ce astfel de obiecte existd, este greu de gasit
vreo masurad practica care ar putea face bariera per-
meabila faunei (Andél si altii 2010). In ceea ce priveste
migratia carnivorelor mari, cele mai grave probleme
sunt zonele construite continue de-a lungul raurilor

si asezarile rasfirate de la poalele dealurilor, care sunt
conectate la alte elemente de barierd, cum ar fi imprej-
muirile si constructiile agricole (Andél si altii 2010).

Aceasta categorie include imprejmuiri pentru vanat

si diverse zone imprejmuite - in special livezi, podgorii,
culturi si pasuni (@m separat imprejmuirile autostrazilor
si cailor ferate de mare viteza). Imprejmuirile creeaza
bariere de suprafata cu o arie foarte diversa. Tipul si pro-
iectarea tehnica a imprejmuirilor variaza si influenteaza
conditiile de permeabilitate a peisajului pentru animale.
Efectul de bariera al anumitor tipuri de imprejmuiri
depinde de multi factori, in principal de dimensiune si
proiectare, materialele utilizate si amplasarea in peisaj.
Efectul de bariera variaza pentru diferitele specii de ani-
male (chiar si in randul grupului de specii poate fi foarte
individual si variabil). Tn general, carnivorele mari au o
capacitate mai buna de a depasi barierele sub forma de
Tmprejmuiri diferite, comparativ cu ungulatele, care in
cazul barierei gardului electric suferd adesea un blocaj
psihologic conditionat care le impiedica sa depadseasca
bariera. Un alt factor important este durabilitatea (per-
manenta) imprejmuirii instalate. Tmprejmuirile instalate
pe pasunisunt de obicei indepartate sau cel putin
oprite dupa perioada de pasunat. Imprejmuirile repre-
zinta doar o bariera potential temporara. Acesta este

un avantaj cert in comparatie cu alte tipuri de bariere,
deoarece imprejmuirile reprezinta o bariera relativ usor
de indepartat, cu un cost redus de eliminare (Andél si
altii 2010). In cazul imprejmuirilor, pot fi luate in conside-
rare masurile pentru permeabilitatea peisajului.
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Corpurile de apa faciliteaza migratia speciilor in peisaj
si creeaza una dintre cele mai importante structuri
din reteaua ecologica din peisaj. Cursurile de apa si
corpurile de apa reprezinta o categorie de bariere
intre categoria liniara si cea spatiala. Exista doi factori
principali care influenteaza permeabilitatea cursurilor
de apa si a corpurilor de apa pentru carnivorele mari
- [atimea si solutia tehnica. Astfel, in ciuda faptului ca
carnivorele mari pot inota, un corp de apa poate fi

o barierd pentru ele. Acest tip de bariere este luat in
considerare In principal pentru efectul cumulativ de
bariera. Pe de alta parte, in cazul raurilor cu vegetatie
pe maluri, acestea functioneaza ca si coridor de fauna
salbaticd/migratie pe toata lungimea lor.

Aceasta categorie include suprafete mai mari de bioto-
puri, care nu sunt adecvate in ceea ce priveste cerintele
ecologice ale speciilor vizate si, prin urmare, animalele
le evita. Acest lucru induce in al doilea rand crearea de
bariere teritoriale suplimentare pentru migratia sau
réspandirea speciilor vizate. In ceea ce priveste speciile
legate de biotopurile forestiere, peticele de biotopuri
neadecvate reprezinta zone fara copaci, in principal te-
renuri cu agricultura intensiva (camp continuu fara co-
paci sau zone verzi rasfirate). Permeabilitatea diferitelor
petice de habitat poate influenta conectivitatea functi-
onald totala a coridoarelor de fauna salbatica/migratie.
Stabilirea de metodologii eficiente bazate pe argumen-
te stiintifice pentru masurarea fragmentarii habita-
tului si a peisajului este esentiala pentru a recunoaste
amploarea problemei reducerii conectivitatii ecologice
la nivel global pe o baza realista si pentru a promova
solutii eficiente in practica (Spanowicz si Jaeger 2019).
Carnivorele mari difera in ceea ce priveste capacitatea
lor de a depasi acest tip de bariera, pentru unele dintre
ele (de exemplu lupul sau unele ungulate) acest tip de
bariera nu reprezintd un obstacol semnificativ. Acest tip
de bariere este luat in considerare in principal pentru
efectul cumulativ de bariera.

2. EVALUAREA BARIERELOR

Evaluarea practica a barierelor ar trebui sa ia in conside-
rare cele doua principii de bazd, adica evaluarea indivi-
duala a fiecarei bariere si luarea In considerare a efectu-
lui cumulativ al barierelor atunci cand exista sau este in
curs de planificare un complex cu mai multe bariere.

21. BEvaluarea individuala
a barierelor

Semnificatia practica a fiecarei bariere migrationale
variaza. Riscul pe care il prezinta depinde de speciile
de interes, locatie, solutii tehnice, coridorul de fauna
sélbatica/migratie, alte calitati de mediu si peisaj con-
curente etc. Importanta barierei nu este reprezentata
doar de problema dimensiunilor sale. Un coridor de
fauna salbatica/migratie altfel functional poate fi
intrerupt complet de un zid care inconjoara un teren
sau de o casa unifamiliala. Aceste tipuri de bariere
reprezinta petice destul de simple in peisaj si nu

pot fi evaluate doar pe baza analizei hartilor. Fiecare
bariera dintr-un coridor de fauna salbaticad/migratie
trebuie abordata individual pe teren, direct in locatie,
si efectul acesteia trebuie evaluat ca impact global
cumulativ in cazul existentei mai multor bariere.
Hartile generale ale barierelor migrationale indica
mai bine importanta si permit determinarea locatiilor
potential amenintate.

Evaluarea permeabilitatii tipului selectat de bariere
pentru speciile vizate ramane complicata. Cu toate
acestea, a fost elaborat un set de matrice de sustine-
re, pentru a ajuta cartografii sa defineasca punctele
critice (inclusiv clasamentul). Clasificarea defineste

o ierarhie de cinci clase de permeabilitate pentru
fiecare tip de bariera:

C1 - impermeabilitate critica,
C2 - impermeabilitate medie,
C3 - impermeabilitate redusi
P - inseamna permeabil,

PF - complet permeabil.

Aceasta rata critica a barierelor (C/P) este data de
parametrii tehnici si, de asemenea, de combinatia de
bariere partiale care separat nu ar reprezenta o ame-
nintare semnificativa pentru conectivitate. Fiecare
traversare a biotopului de catre bariera este evaluata
individual pe baza datelor specifice pentru localitatea
respectiva, precum si pentru speciile individuale. Cla-
sificarea barierelor in matrice serveste ca instrument
de sustinere pentru cartografi. Pentru determinarea
punctelor critice, continuarea functionala a retelei
biotopului este importanta. Prin urmare, unele petice
pot parea o barierd nu foarte semnificativa. Cu toate
acestea, pierderea viitoare a unui coridor de fauna
salbatica/migratie ar pune in pericol functionalitatea
intregului biotop. Dupa cum s-a mentionat mai sus,
urmatoarele structuri peisagistice sunt considerate
bariere migrationale semnificative: autostrazi si dru-
muri, cai ferate, cai navigabile, cursuri de ap3, canale
artificiale si rezervoare de apa naturale sau artificiale,
zone neimpadurite, asezari si imprejmuiri.
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Autostrazi si drumuri

Infrastructura liniard de transport este cea mai semni-
ficativa bariera migrationala pe coridoarele de fauna
salbaticd/migratie, in special autostrazile si reteaua
rutiera. Acest efect de barierad este determinatde o
combinatie a urmatorilor trei factori: (i) rutele rutiere
existente siviitoare, (i) solutiile tehnice ale constructiei
si (i) parametrii fluxului de trafic.

Tn principiu, traseul drumului este esential pentru
impactul asupra mediului. Pentru drumurile viitoare/
planificate, trebuie adoptata o abordare de evitare a
fragmentarii, in timp ce pe drumurile existente, trebuie
implementata o abordare de defragmentare pentru
a restabili permeabilitatea ecologica a coridoarelor de
fauna salbatica/migratie. In cazul asocierii sau dezvol-
tarii paralele a drumurilor existente si noi, un impact
cumulativ trebuie luat in considerare, implementand
masurile adecvate de atenuare. Evaluarea efectului
de bariera in sine se concentreaza pe solutia tehnica
si fluxul de trafic (cu o evaluare retrospectiva a traseu-
lui) In locatiile in care drumurile traverseaza petice de
favorabilitate a habitatului (zone centrale si zone de
tranzitie - a se vedea capitolul 6).

Solutiile tehnice sunt evaluate in cadrul unui studiu
efectuat la fata locului. Datele privind fluxul de trafic
pot fi obtinute de la autoritatile de transport.

Autostrazile, drumurile expres si alte drumuri (in mare

parte cu mai multe benzi) caracterizate de traficul pe
mai multe benzi, cu intensitate ridicata, si masurile
tehnice insotitoare (imprejmuiri, parapete impotriva
zgomotului etc.) sunt considerate obstacole importan-
te. Uneori, de asemenea, un drum cu o singura banda,
dar cu intensitate mare a traficului, este considerat o
bariera semnificativa. Alte categorii de drumuri (alte
drumuri de prima clasa, drumuri locale) sunt conside-
rate bariere cumulative. De asemenea, este important
sa se ia in considerare volumul traficului in timpul zilei
sau in weekend, In anumite perioade de timp ale zilei,
permeabilitatea ar putea fi mai buna si in unele locatii
traficul in weekend poate scadea semnificativ, astfel
datele mediiinca pot sa fie revizuite mai detaliat.

Este important sa existe o concentrare asupra bari-
erelor structurale reprezentate de toate caracteristi-
cile liniare (deoarece acestea nu sunt identificabile

din imagini satelitare si nu sunt legate de tipul/clasa
caracteristicii) - chiar si drumurile locale cu trafic redus
ar reprezenta bariere semnificative din cauza detaliilor
structurale ale constructiei.

Solutiile pentru acest tip de bariere sunt podurile sau
constructiile de tuneluri pentru terenuri neregulate
sau construirea unui obiect pentru trecerea faunei
salbatice (pasaj subteran, pasaj superior) (Matricea 1).

Remarca: In cazul in care coridoarele de pe drumuri
si autostrazi sunt acoperite cu obiecte de migratie
functionale, trecerea nu este evaluata ca punct critic.

Matricea 1 - Clasificarea drumurilor si autostrazilor in functie de permeabilitatea

lor pentru mamiferele mari.

Specificatii

Solutie tehnicd/Starea permeabilitatii

Fluxul de trafic/
media zilnica

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru mamiferele mari (Andél si altii 2010)
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Tn acest caz, coridorul este evaluat ca permeabil pen-
tru unul sau mai multe grupuri de specii, in functie de
caracteristicile obiectului.

Cai ferate

La fel ca si drumurile, caile ferate reprezinta o bariera
migrationala semnificativa. Efectul de barierd este
determinat de o combinatie intre urmatorii trei factori:
(i) traseul selectat al viitoarei cai ferate, (i) solutiile teh-
nice pentru constructie si (iii) parametrii de trafic.

Traseul viitoarei cai ferate este esential pentru impac-
tul viitor asupra mediului. Evaluarea in sine se concen-
treaza pe solutia tehnica si categoria de cale ferata

in locatiile in care caile ferate traverseaza peticele de
favorabilitate a habitatului (zone centrale si zone de
tranzitie - a se vedea capitolul 5).

Solutia tehnica este evaluata in cadrul unui studiu la
fata locului. Categoriile de cai ferate pot fi obtinute de
la compania/autoritatea feroviara relevanta.

Caile ferate care actioneaza ca bariera primara pentru
migratie sunt relativ rare in zona proiectului. Se refera
la cdile ferate cu elemente tehnice insotitoare (zid de
sprijin, terasamente abrupte etc.). Intensitatea trafi-
cului feroviar in Carpati nu este inca atat de marein
comparatie cu Europa de Vest, totusi exista mai multe
zone in care sinele contribuie semnificativ la efectul
de bariera. Acest tip de bariere in Carpati reprezinta o
amenintare potentiald a migratiei in peisaj (de exem-
plu, coridoarele de transport de importanta europea-
nad, cum ar fi Praga - Pardubice - Brno - Viena), mai ales

daca se construiesc cai ferate iImprejmuite de mare
viteza in viitorul apropiat (de exemplu, la granita Unga-
ria - Slovacia, cu impact asupra ariei pilot a proiectului
Cerova vrchovina - BUkk Mts. sau calea ferata de mare
viteza care leagd Bratislava si Zilina in Slovacia).

Cursuri de apa si alte corpuri de apa

Cursurile de apa si alte corpuri de apa pot deveni
0 bariera pentru migratia speciilor vizate sub
doua aspecte - dimensiunea corpului de apa si
solutia tehnica. In ciuda faptului c& speciile vizate
selectate sunt inotatori relativ buni, solutiile
tehnice necorespunzdtoare (in principal in ceea
ce priveste malurile) reprezinta un efect crucial de
bariera.

Evaluarea se concentreaza pe ambele aspecte -
dimensiunea exprimata prin latime si solutia tehnica
in locatiile in care cursurile de apa traverseaza petice
de favorabilitate a habitatului (zone centrale si zone
de tranzitie - a se vedea capitolul 5).

Solutia tehnica este evaluata in cadrul unui studiu la
fata locului.

Suprafetele de apa reprezinta tranzitia intre grupul de
bariere liniare si cele cu suprafete mari. Modificarile
artificiale neadecvate ale malurilor raurilor (pietre,
pereti de sustinere), precum si latimea suprafetei
apei, de obicei pentru rezervoarele de apd, sunt
considerate bariere. Cursurile de apa si suprafetele de
apa, cu exceptia rezervoarelor mari de ap3a, fac parte
in principal din bariera cumulativa in peisaj.

Matricea 2 - Clasificarea ciilor ferate in functie de permeabilitatea lor pentru mamiferele mari

Clasa Categoria ciilor ferate

Solutie tehnica

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru mamiferele mari (Andél si altii 2010)
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Matricea 3 - Clasificarea cursurilor de apa si a altor corpuri de apa in functie de permeabilitatea
lor pentru mamiferele mari

Clasa | Dimensiunea corpului de apa | Solutie tehnica privind structura malurilor/Parametrii tehnici ai malurilor

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru mamiferele mari (Andél si altii 2010)

imprejmuiri

Deoarece imprejmuirile variaza enorm ca si tipuri

si aplicatii, acestea sunt greu de clasificat. Acestea
cuprind Imprejmuiri pentru vanat, podgorii, pasuni si
o serie de alte arii. O imprejmuire este o bariera care,
in unele zone de pasune, poate atinge o dimensiune
considerabila. In plus, tipul si locatia acesteia pot fi
modificate in fiecare an. In ciuda problemelor de
metodologie, masurile care se concentreaza pe
protectia conectivitatii peisajului ar trebui sa ia in
considerare acest tip de bariere, in special la nivelul
planificarii spatiale a municipalitatilor individuale.

Clasificarea permeabilitatii peisajului este in general
0 sarcina complexa si necesita intotdeauna studii pe
teren. Sunt luate In considerare urmatoarele doua
aspecte: (i) distanta permeabila intre doua zone
mprejmuite, (i) parametrii tehnici ai iImprejmuirii.

Tmprejmuirile au efect de bariers similar cu
asezarile. De exemplu, zonele de vanatoare
imprejmuite, depozitele de munitie si zonele
similare cu imprejmuiri inalte sunt considerate
bariere impermeabile. Tmprejmuirile pasunilor, ins3,
pot fiin anumite cazuri foarte permeabile si chiar
dezmembrate in perioada de neutilizare. Utilizarea

Matricea 4 - Clasificarea imprejmuirilor in functie de permeabilitatea lor pentru mamiferele mari

Distanta dintre zonele
imprejmuite

Parametrii tehnici ai imprejmuirii

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru mamiferele mari (Andél si altii 2010)
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gardurilor electrice depinde de caracterul terenului
si de tipul de conectare al utilizarii terenului si, prin
urmare, acesta poate varia in Carpati. Problema
barierelor reprezinta pasunile imprejmuite
combinate cu asezarile rasfirate, atunci cand
imprejmuirea impiedica migratia intre asezarile
rasfirate. Cuantificarea efectului de bariera in acest
caz este destul de dificila (Matricea 6). O imprejmuire
este considerata In mare parte o bariera cumulativa.

Arii non-forestiere

Ariile non-forestiere constituie cele mai semnificative
grupuri de habitate cu bariere, deoarece carnivorele
mari tind sa evite instinctiv spatiile deschise. Clasifi-
carea se bazeaza pe evaluarea peisajului non-fores-
tier lipsit de specii de arbori si peisajului cu vegetatie
dispersata.

Matricea 5 - Clasificarea ariilor non-forestiere
in functie de permeabilitatea lor pentru
mamiferele mari.
Peisaj fara specii
de arbori

Peisaj cu vegetatie
dispersata

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru
mamiferele mari (Andél si altii 2010)

Ariile non-forestiere sunt considerate o parte a
efectului cumulativ de bariera. Ariile non-forestiere
reprezinta conditii nepotrivite pentru speciile vizate,
care prefera vegetatia arborescentd continua. Aria
non-forestiera, care are o lungime de cativa kilometri
si este compusa dintr-un teren arabil gestionat
intens, este considerata o bariera migrationala
separata (individuald). Cu cat mai putine elemente
naturale (vegetatie arborescenta sau arbusti) apar
n peisaj, cu atat mai mult aria non-forestiera este
consideratd bariera. In plus, daca aria non-forestiers

este completata de alte bariere migrationale (cum
ar fi drumuirile, caile ferate, raurile), dimensiunea ariei
non-forestiere considerate teren permeabil pentru
speciile vizate este In scadere. Ariile non-forestiere
creeaza una dintre numeroasele bariere cumulative
in multe puncte critice, adesea insotite de drumuri
de categorie inferioard, cadi ferate sau cursuri de apa.

Asezdri/Zone construite

Zonele urbane construite sunt, in general,
considerate bariere impermeabile critice. Nivelul

de permeabilitate depinde de caracterul zonei
construite, de intinderea sa, de densitatea si de
distributia obiectelor individuale. In mod specific
nefavorabil in ceea ce priveste migratia faunei in
conditiile Carpatilor este intruziunea urbana in vai si
caracterul rasfirat al asezarilor de la poalele dealurilor.

Zonele urbane sunt in general clasificate ca C1 -
critic impermeabile. Clasificarea utilizata in aceasta
metodologie vizeaza zonele dintre asezari, adica
dimensiunea zonelor libere care permit migratia.
Spatiile dintre complexele de asezari si intre
structurile izolate rasfirate In peisaj influenteaza clasa
permeabilitatii. In cazuri specifice, trebuie luata in
considerare si lungimea pasajului de trecere.

Asezarile (zone de locuit, zone comerciale si
industriale etc.) reprezinta o bariera antropica
impermeabila. Singura modalitate de a depasi

Matricea 6 - Clasificarea asezarilor in functie
de permeabilitatea lor pentru mamiferele mari

Distanti libera intre
sate, orase

Spatiu liber intre
structurile disparate

Sursa: Protectia conectivitatii peisajului pentru
mamiferele mari (Andél si altii 2010)

I . —
70 Metodologie pentru identificarea coridoarelor ecologice in tarile carpatice folosind carnivorele mari ca specii umbrela



aceasta bariera este de a o trece la o distanta
suficienta. Din pacate, densitatea asezarilor este atat
de mare in multe puncte critice incat trecerea nu este
posibila. Unele zone din Carpati sunt caracterizate
de asezari raspandite, unde bariera nu prezinta o
zona construita compacts, ci o asezare raspandita

la poalele dealurilor. Totusi, multe studii au aratat/
dovedit c3, carnivorele mari sunt destul de tolerante
in timpul sezonului de migratie. Valorile prag pentru
efectele de bariera sunt prezentate in matricea 6.
Problema similara a asezarilor este reprezentata de
potentialele zone de dezvoltare, care urmeaza sa fie
considerate bariere impermeabile viitoare.

2.2 Efectul cumulativ
al barierelor

Barierele individuale pot avea un efect cumulativ.
Densitatea ridicata a barierelor chiar partial
permeabile poate duce la o impermeabilitate
generala a peisajului. Propunerea coridoarelor de
faund salbatica/migratie trebuie s& ia in considerare
acest aspect. Din acest motiv, barierele migrationale
sunt incorporate in modelarea favorabilitatii
habitatului (a se vedea capitolul 5).

Efectele de bariera evaluate individual ar trebui vazute
si interpretate intr-un mod cumulativ. Un peisaj
compus dintr-o retea densa de bariere migrationale
devine slab permeabil chiar si atunci cand barierele
individuale nu reprezinta un factor limitativ
semnificativ. Efectul cumulativ al barierelor ar trebui
evaluat atat la nivel local, cat si la nivel national.

La nivel local - studiul pe teren si verificarea perme-
abilitatii coridorului de fauna salbatica/migratie in
locatia datd ar trebui sa urmareasca evaluarea efectu-
lui potential cumulativ al tuturor barierelor existente.
Cel mai frecvent, acestea includ o combinatie de doua
clase de drumuri (de exemplu, o autostrada si drumul
lateral de sustinere), drumuiri si cai ferate, o asezare si
un drum, un curs de apa cu maluri regularizate si un
drum paralel etc. Vastele arii non-forestiere sporesc

In mare masura efectul cumulativ al barierelor. Nive-
lul final de acumulare a barierelor si permeabilitatea
locatiei trebuie sa fie evaluate de expertiin cadrul unui
studiu in teren, direct la fata locului.

La nivel national - pe baza structurii asezarilor, a
densitatii asezarii, a retelei rutiere si a distributiei
zonelor non-forestiere, ar trebui identificate zonele
care prezinta o amenintare potentiala in ansamblu.
Cu sprijinul modelarii habitatelor, zonele centrale

si punctele critice la nivel national pot fi ilustrate

in harti care ofera o imagine de ansamblu asupra

ConnectGREEN

fragmentarii/conectivitatii terenurilor la nivel national
si supranational.

Clasificarea barierelor descrise in subcapitolul de
mai sus Intr-un sistem matricial ajuta la identificarea
punctelor critice si este utila pentru cartografii care
lucreaza pe teren. Decizia finald privind identificarea
barierelor este inregistrata in matricea atributelor

stratului. Evaluarea clasica prin cod binar este de obicei:

» 1 - bariera (clasa C1, C2, C3)

» O —fard bariera (clasa P, PF) (Matricea 7)

Matricea de atribute este formata din 7 coloane
reprezentand bariere migrationale partiale. Mai jos se
afld o scurta descriere a barierelor in cauza:

» AUTOSTRAZI - drumuri de mare viteza si drumuri cu
mai multe benzi

» DRUMURYI - alte drumuri

» CAl FERATE - toate categoriile, barierele reprezintd in
principal masuri tehnice (terasamente inalte, ziduri
de sustinere etc.)

» ZONE CONSTRUITE - (asezari, asezari rasfirate, zone
industriale si agricole)

» ZONE POTENTIAL CONSTRUITE (asezari, asezari
rasfirate, zone industriale si agricole)

» IMPREIMUIRE PERMANENTA - zone imprejmuite,
drum Imprejmuit, pasuni, rezervatii pentru vanat
Imprejmuite, podgorii si livezi

» IMPREIMUIRE TEMPORARA - zone imprejmuite,
drum imprejmuit, pasuni, rezervatii pentru vanat
iImprejmuite, podgorii si livezi

» SUPRAFETE DE APA - suprafata de apa ampl3,
maluri modificate necorespunzator ale fluxurilor de
apa

» ARII NON-FORESTIERE - biotop inadecvat, terenuri
agricole intens utilizate

Permeabilitatea unei bariere este influentata/
determinata nu doar de posibilitatea traversarii. La
efectul de bariera contribuie multe alte procese
antropogene perturbatoare (lumind, zgomot si miros
din cauza traficului, activitati umane in vecindtatea
asezarilor etc.) cu cuantificarea foarte dificila a
influentei lor. Pana in prezent nu s-a dovedit in

ce masura factorii de stres specifici influenteaza
migratia speciilor. Se presupune ca rezistenta speciilor
migratoare este o reactie a efectului general al
barierelor migrationale. Retineti ca etologia speciilor si
ecologia comportamentald pot juca un rol important
si aici - un punct de trecere pe teritoriul unei haite de
lupi va fi marcat intens si, prin urmare, poate fi evitat
prin dispersarea indivizilor nerezidenti.
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Matricea 7 - Evidente privind permeabilitatea barierelor in tabelul de atribute al stratului final

D-ul
punctului | Autostrazi | Drumuri
critic

Cai Zone Arii potential | imprejmuire | imprejmuire | Suprafete Arii non-
ferate | construite | construite | permanenti | temporara de apa forestiere

Sursa: Metodologia de protectie a peisajului impotriva fragmentarii in functie de ecosistemele forestiere (Andél si altii 2017)

Masuri pentru asigurarea conectivitatli

©-Jaroslav Slastan

hidul voluntar CBD cu privire la integrarea care pot servi drept zone de tranzitie intre habitate,
ariilor protejate si a altor masuri eficiente de crearea de coridoare de conservare pentru conec-
conservare bazate pe arii in peisaje terestre tarea habitatelor cheie, crearea unor zone tampon
si marine mai largi a sugerat, printre altele, sa se pentru a atenua impactul diferitelor sectoare, pentru
acorde prioritate si sa se aplice masuri pentru a re- a spori patrimoniul ariilor protejate si de conservare
duce fragmentarea habitatelor in peisajele terestre si promovarea practicilor sectoriale care reduc si
si marine si sa se sporeasca conectivitatea, inclusiv atenueaza impactul lor asupra biodiversitatii, cum ar
prin crearea de noi arii protejate si identificarea fiagricultura organica si silvicultura cu cicluri lungi
altor masuri eficiente de conservare bazate pe arii, de productie, precum si pentru a integra biodiver-
precum si arii de conservare indigene si comunitare, sitatea in sectoare precum infrastructura, energia si
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mineritul (CBD COP14 2018, Deciziile 14/8 si 14/3).

Diferite tipuri de bariere pot reprezenta un grad diferit
de permeabilitate pentru diferite specii. Bariera care
este impermeabild pentru ursul brun poate fi perme-
abila in anumite conditii, de exemplu, pentru rasul
eurasiatic. In general, pe de o parte, cursurile de apa
si suprafete de ap3a, precum si zonele non-forestiere
pot fiin anumite conditii considerate bariere perme-
abile, pe de alta parte, zonele construite reprezinta de
obicei bariere impermeabile. In acest sens, in acest
capitol, nu ne vom concentra asupra masurilor pen-
tru aceste tipuri de bariere. Pentru speciile noastre
vizate, vom discuta in principal masurile legate de in-
frastructura de transport liniara ca principala cauza a
impactului ireversibil asupra conectivitatii ecologice.

Principalul risc al infrastructurii de transport liniare
este In principal fragmentarea populatiilor de car-
nivore mari si mortalitatea directa a animalelor. Cu
toate acestea, masurile de atenuare a fragmentarii
sunt adesea contraindicative pentru masurile de
prevenire a mortalitatii (de exemplu, imprejmuirile).
Prin urmare, este necesar sa se combine masurile
(de exemplu, imprejmuirile) cu un numar suficient
de pasaje superioare sau alte obiecte de atenuare
pentru a sprijini permeabilitatea infrastructurii de
transport pentru fauna salbatica.

Subiectul acestui document justificativ este de-
scrierea masurilor tehnice individuale menite sa
atenueze efectele negative ale infrastructurii de
transport, sa scada riscul de coliziuni intre vehicule si
animale si, de asemenea, sa reduca efectele pertur-
batoare ale traficului asupra faunei.

Carnivorele mari apar in zone intinse, cu densitate
scazuta a populatiei umane. Acestea sunt in mare
parte rare si protejate, iar fragmentarea mediului lor
poate provoca disparitia lor in zone intinse. Migratiile
si deplasarile lungi, pe distante de sute de kilome-
tri, sunt tipice pentru acest grup. In acelasi timp,
aceste animale sunt sensibile la perturbari si au cele
mMai mari cerinte pentru parametrii pasajelor pent-
ru fauna. Este intotdeauna necesar sa se abordeze
mai multe aspecte specifice atunci cand se asigura
permeabilitatea infrastructurii de transport pent-

ru aceste specii. In primul rand, este vorba despre
determinarea densitatii pasajelor care va fi suficienta
pentru supravietuirea pe termen lung a speciei.
Aceasta problema este adesea adusa in discutie in
ceea ce priveste eficacitatea pasajelor pentru fauna
salbatica. Cu abundente mici de populatie, frecventa
utilizarii pasajelor este adesea scazutd, ceea ce
implica tentatia de a considera astfel de constructii
inutile. Aceasta opinie este sustinuta si de faptul ca
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pasajele pentru fauna, pentru acest grup de animale,
sunt extrem de exigente din punct de vedere finan-
ciar. De asemenea, parametrii pasajelor, in special a
pasajelor superioare speciale (ecoducte) sunt adesea
subiect de discutii. Recomandarile variaza in diferite
zone, putand fi partial cauzate de conditii de mediu
specifice si de comportamentul diferit al animalelor
in aceste zone. Un alt factor important care trebuie
luat in considerare in cazul mamiferelor mari este
siguranta traficului, deoarece coliziunile cu aceste
animale sunt foarte periculoase pentru ocupantii
vehiculelor.

Masurile de reducere a efectului de bariera sia
mortalitatii animalelor sunt impartite in doua grupe
principale:

A. Masuri care permit si faciliteaza traversarea in
siguranta a infrastructurii (pasaje pentru fauna
salbaticd)

B. Masuri de prevenire a uciderii in trafic si a
victimelor umane:

1. masuri care impiedica patrunderea animalelor
in infrastructura

2. masuri pentru avertizarea animalelor cu
privire la infrastructura de transport sau
apropierea vehiculelor

3. masuri pentru avertizarea soferilor cu privire
la apropierea animalelor sau cu privire la
sectoarele cu risc de accidente (semne
de avertizare, limitarea vitezei, sisteme de
avertizare bazate pe detectarea animalelor)

A. MASURI CARE PERMIT

TRAVERSAREA IN SICGURANTA

A INFRASTRUCTURII (pasaje’

pentru fauna)

Pasajele superioare sunt poduri prin care migratia
animalelor are loc deasupra nivelului traficului. Multe
pasaje superioare sunt utilizate la constructiile de
drumuri pentru a transfera alte comunicatii (drumuri,
cai ferate, poteci in camp si paduri), dar utilizarea lor
pentru migratia animalelor este limitata, in lipsa altor
ajustari.

Pasajele pentru fauna salbatica si podurile peisagis-
tice sunt poduri special concepute, construite de
obicei peste un drum cu mai multe benzi si/sau trafic
cu densitate si viteza mari, peste linii de cale ferata

|
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de mare viteza sau 0 combinatie a ambelor. Acestea
sunt un mijloc costisitor, dar eficient pentru mini-
mizarea, cel putin local, a efectului de fragmentare
a infrastructurii de transport pentru toate grupurile
terestre de animale.

Scopul principal al tuturor tipurilor de pasaje
superioare este de a intermedia migratia celui mai
larg spectru posibil de specii. Scopul podurilor
peisagistice ar trebui sa fie conectarea habitatelor la
nivel de ecosistem. Acest lucru necesita simularea
habitatelor de pe ambele parti ale infrastructurii pe
pasajul superior, luand In considerare vegetatia si
factorii de mediu, cum ar fi tipul de sol, umiditatea,
temperatura si lumina. Aceasta inseamna, de
exemplu, ca legatura dintre paduri necesita cel
putin elemente de habitat forestier similare pe
pasajul superior. Desigur, pasajele superioare pentru
fauna salbatica incearcad, de asemenea, sa imite cat
mai mult posibil habitatele din jur. Cu toate acestea,
luand in considerare parametrii mai mici ai unor
astfel de pasaje superioare, aceasta simulare ar
putea fi mai dificila.

Poduri modificate - pasaje superioare
multifunctionale

Existd numeroase poduri peste drumuri locale,
forestiere sau agricole. De obicei sunt acoperite

cu beton, asfalt sau macadam si sunt rar

folosite de animale. Prin simpla addaugare a unei
benzi acoperite cu pamant, se poate realiza o
TImbunatatire. Astfel de benzi acoperite cu pamant
sau vegetatie sunt folosite de nevertebrate,
vertebrate mici, carnivore si ocazional de ungulate.
Ele favorizeaza raspandirea animalelor. Pasajele
superioare ajustate in acest mod pot contribui
semnificativ la reducerea efectului de bariera.

Pana in prezent, aceasta masura a fost trecuta cu ve-
derea, desi nu este foarte costisitoare si are o impor-
tanta reala, in special in peisajul agricol plat, cu lipsa
unor posibilitati naturale pentru migratia animalelor.

Viaducte si treceri peste rauri

Acestea sunt poduri mari care trec peste vai largi sau
cursuri de apa. Caracteristicile de baza ale acestor
obiecte sunt: dimensiuni peste standard in ceea ce
priveste migratia animalelor, suprafata naturala sub
pod, suficienta lumina pentru vegetatie si posibili-
tatea de a integra in mod adecvat obiectul in im-
prejurimile sale. Datorita acestor parametri, acestea
permit conectarea de ecosisteme intregi si sunt, prin
urmare, potrivite pentru migratia tuturor grupurilor
de specii, de la nevertebrate la mamifere mari.

Pasaje inferioare

Acestea sunt poduri fie construite pentru migratia
mamiferelor mijlocii si mari, fie construite din motive
topografice. Acestea interconecteaza rutele de mi-
gratie traditionale ale animalelor determinate in stu-
diile privind migratia. Sunt potrivite mai ales in zonele
montane, in locurile de trecere cu cursuri de apa sau
unde drumul este condus intr-un terasament. De
obicei, nu exista suficienta lumina si apa in aceste
obiecte pentru ca vegetatia sa creasca, ceea ce este
pentru unele grupuri de specii un factor limitativ (in
principal, nevertebratele). Inaltimea mai mica poate
fi mai putin potrivita pentru pasari sau lilieci. Geome-
tria pasajelor inferioare si detaliile celor trei dimen-
siuni sunt cruciale pentru eficacitatea lor in ceea ce
priveste statutul de permeabilitate pentru mai multe
specii, exprimat in indicarea indicelui de deschidere
(O.1.= W(Latime) * H(Inaltime) / L(Lungime)). Cu cat
Ol este mai mare, cu atat sunt mai eficiente pasajele
inferioare asupra permeabilitatii faunei salbatice.

Adoptarea obiectelor de pod in faza de dezvoltare a
documentatiei de proiect/constructie poate duce la
construirea unor pasaje pentru fauna care sa inde-
plineasca criteriile si pentru speciile de fauna mai
exigente (carnivorele mari).

Pasaje inferioare modificate si
multifunctionale

Exista in mod obisnuit un numar mare de poduri de
legatura care trec peste poteciin camp si padure,
cursuri de apa sau cai ferate si alte drumuri. De multe
ori, chiar si optimizarea simpla si nu foarte costisitoare
a acestor obiecte este foarte importanta in reducerea
efectului de bariera al drumurilor. Baza consta in
pastrarea unei benzi cu suprafata naturala pentru
migratie.

B.1 MASURI CARE IMPIEDICA
PATRUNDEREA ANIMALELOR

IN INFRASTRUCTURA
imprejmuiri

Tngradirea limiteaza intrarea animalelor pe un drum,
in prezent fiind principala masura utilizatd pentru a
reduce mortalitatea animalelor pe drumuri/cai ferate.
Tn acelasi timp, imprejmuirea ghideaza animalele
catre pasajele pentru fauna salbatica. Aceasta consti-
tuie masura de baza in locurile cu mortalitate ridicata
din cauza traficului - adica pe drumurile expres, auto-
strazi, caiferate. Pe de alta parte, in cazul drumurilor
de categorie inferioard, imprejmuirea este recoman-
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data numai in locuri critice cu risc ridicat de coliziune
intre vehicule si animale. Imprejmuirea creste efectul
de bariera al drumului si, prin urmare, este intotdeau-
na necesar sa fie combinata cu pasaje pentru fauna.

Gardurile functionale nu pot fi trecute de animale si
trebuie sa iIndeplineasca urmatoarele cerinte de baza:

» Inaltime suficienta cu prelungire deasupra, cand
este necesar (de exemplu pentru ursi) - animalele
Nnu trebuie sa sarad peste gard

» Dimensiunea adecvata a ochiurilor - animalele nu
trebuie sa se tarasca prin ochiurile gardului

» Ancorarea adecvata sau continuarea la nivel
orizontal - animalele nu trebuie sa se tarasca sau
sa sape sub gard

» Terminatie adecvata - ar trebui sa fie proiectata
astfel incat sa impiedice animalele sa ocoleasca
gardul si sa intre pe drum; prin urmare,
Tmprejmuirile ar trebui sa se termine, de exemplu,
in poduri sau zona construita

» Constructie intacta - animalele nu trebuie sa
se tarasca prin goluri sau parti deteriorate ale
imprejmuirii

» Amplasarea pe ambele parti ale unui drum -
animalele care ajung dintr-o parte in/pe calea de
comunicatie si nu o pot parasi pe cealalta parte
trebuie sa se intoarca, ceea ce creste semnificativ
riscul de coliziune cu vehiculele

» Posibilitate de scapare pentru indivizi confuzi
(rampe de scapare sau porti de scapare intr-un
singur sens)

Tn ceea ce priveste functionalitatea, sunt importante,
in special (i) amplasarea imprejmuirilor, (i) constructia
si (i) parametrii de intretinere.

Barierele fonice sunt construite aproape de asezarile
umane pentru a reduce emisiile de zgomot, desi in
anumite situatii sunt ridicate pentru a proteja, de ex-
emplu, coloniile de pasari in perioada de reproducere,
Impotriva perturbarilor. Cu toate acestea, chiar daca
Nu sunt construite pentru animalele salbatice, aces-
tea trebuie abordate in acest capitol, deoarece pot
creste fragmentarea habitatelor, chiar mai mult decat
imprejmuirile. In zonele dens construite, barierele
fonice nu cauzeaza de obicei probleme In acest sens.
Tn imprejurimile mai naturale, acestea reprezints bari-
ere complete pentru toate animalele terestre.

Barierele fonice construite din beton, lemn sau alt

ConnectGREEN

material sunt bariere complete pentru animale. Prin
urmare, in mediile naturale, acestea trebuie combi-
nate cu pasaje pentru fauna. Acest lucru trebuie luat
in considerare si in cazul ecranelor pentru zgomot
redus de-a lungul liniilor ferate, care pot impiedi-

ca deplasarea vertebratelor mici, cum ar fi serpii,
care in lipsa barierelor nu ar fi fost puternic afectate
de linia ferata. Tn combinatie cu pasajele, ecranele
impotriva zgomotului pot functiona ca structuri

de ghidare. Ecranele impotriva zgomotului sunt de
obicei construite pe o baza solida din beton. Astfel,
izoleaza complet marginile drumului de habitatele
din jur. Pentru animalele mici, in special pentru
nevertebrate, acestea sunt, prin urmare, o bariera
mai completa decat imprejmuirile. Nu exista date
cu privire la efectele asupra populatiilor de animale
sau cu privire la solutiile posibile pentru reducerea
efectelor de bariera, cum ar fi deschiderile mici de la
baza structurilor.

Ecranele transparente sunt ridicate in zone in care
proiectantii doresc ca soferii sau pasagerii sa poata
vedea peisajul inconjurator. Acestea implica un risc
ridicat de coliziuni in mare parte fatale pentru pasari,
care nu recunosc peretele ca un obstacol, in special
in cazul in care vegetatia naturala poate fi vazuta
prin sticla sau sticla reflecta tufisuri sau copaci. S-a
demonstrat ca, prin marcaje adecvate, numarul de
coliziuni poate fi redus substantial.

Proiectare

» Se recomanda marcaje verticale, desi si alte tipuri
pot fi eficiente.

» Benzile de marcare trebuie sa aiba o latime de 2
cm, cu o distanta intre ele de maximum 10 cm
(sau1cm latime, distanta de 5 cm).

» Culorile deschise sunt de preferat celor
intunecate, deoarece sunt mai vizibile la amurg.

» Marcajele trebuie aplicate pe partea exterioara a
zidului (adica in directia opusa drumului) pentru a
evita reflexia.

» Nu sunt recomandate siluetele pasarilor de prada.
Acestea sunt eficiente numai pentru a preveni
coliziunile, daca sunt puse la densitati foarte mari.

» Nu trebuie utilizat niciun material reflectorizant
sau sticla.

Puncte care necesita o atentie speciala

» Ori de cate ori este posibil, nu ar trebui construite
ecrane transparente. Zidurile netransparente pot
fi acoperite cu tufisuri sau plante cataratoare.

www.interreg-danube.eu/connectgreen
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» Nu ar trebui sa fie plantati copaci sau tufisuri in ap-
ropierea barierelor transparente impotriva zgomot-
ului, deoarece acest lucru creste riscul de coliziune.
Acolo unde arbori sau tufisuri sunt plantate ca
masuri de atenuare, nu ar trebui construite bariere
transparente impotriva zgomotului.

B.2 MASURI PENTRU AVERTIZA-
REA ANIMALELOR CU PRIVIRE
LA INFRASTRUCTURA DE TRANS-
PORT SAU APROPIEREA VEHICU-
LELOR

Inhibitori artificiali

Inhibitorii artificiali vizeaza mentinerea mamiferelor

la distanta de drumuri sau linii de cale ferata. Acest
grup de masuriinclude masuri care modifica com-
portamentul animalelor, astfel incat acestea sa poata
percepe suficient de repede vehiculul sau trenul care se
apropie. Aceste masuri se adreseaza in principal caprio-
arelor. Exista diferite sisteme bazate pe dispozitive op-
tice, acustice sau olfactive. Experienta arata ca eficaci-
tatea acestor masuri este de obicei foarte limitata.

i) Vaz - inhibitori vizuali: lumini, lasere, reflectoare,
oglinzi (reflecta luminile vehiculelor in peisajul in-
conjurdtor, ceea ce descurajeaza animalele sd intre
pe drum, in fata vehiculului in trecere).

ii) Auz - inhibitori acustici: dispozitive cu inregistrari
de zgomote deranjante, activate inainte de trecerea
unui tren etc.

iii) Miros - inhibitori olfactivi: se profita de faptul ca
animalele evita in mod natural locurile cu urme ol-
factive de pradatori sau cameni (Hlavac si altii. 2019).

B.3 MASURI PENTRU AVERTI-
ZAREA SOFERILOR CU PRIVIRE
LA APROPIEREA ANIMALELOR
SAU SECTOARELE CU RISC DE
ACCIDENTE
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Indicatoare de avertizare si sisteme
de avertizare cu senzori

Indicatoarele de avertizare vizeaza influentarea com-
portamentului soferilor pentru a reduce numarul
si severitatea coliziunilor dintre mamiferele mari si

masini. Indicatoarele de trafic standard sunt amplasate
in zone in care apar adesea coliziuni. Acestea exista,

de asemenea, pentru amfibieni, pasari de apa si alte
animale. Cu toate acestea, studiile au aratat ca soferii nu
acorda prea multa atentie indicatoarelor independente
si, in special, nu reduc viteza. Prin urmare, au fost dezvol-
tate sisteme pentru a le spori eficacitatea.

» Indicatoarele de avertizare asupra faunei salbatice ar
trebui amplasate numaiin locurile in care exista un risc
ridicat de coliziune, deoarece cu cat sunt mai raspan-
dite, cu atat mai putin camenii le acorda atentie.

» Amplasarea indicatoarelor doar in timpul sezoanelor
critice ar putea face ca oamenii sa fie mai atenti la ele.

Sistemele de avertizare asupra faunei salbatice, com-
binate cu senzori de caldura, s-au dovedit capabile

sa reduca numarul de coliziuni. Senzorii de caldura in
vecindtatea drumurilor detecteaza mamiferele care
se apropie pana la o distanta de 250 m. Senzorii de-
clanseaza indicatoarele de avertizare cu fibra optica
pentru animalele salbatice, care sunt combinate cu
indicatoare de reducere a vitezei (30-40 km). Tn mod
normal, indicatoarele apar intunecate si punctele
luminoase sunt vizibile numai atunci cand sunt ac-
tivate. Sistemul poate fi alimentat cu energie solara.
Indicatoarele de avertizare asupra faunei sdlbatice fara
reducerea vitezei sunt mai putin eficiente.

Cresterea vizibilitati

Diferite moduri de proiectare si gestionare a habitatelor
de-a lungul drumuirilor siliniilor ferate sunt utilizate cu
scopul de a reduce numarul de coliziuni. Unele sunt
concepute pentru a impiedica deplasarea animalelor pe
suprafata drumului prin atragerea animalelor in alta parte,
altele prin influentarea comportamentului animalelor sau
prin cresterea vizibilitatii animalelor.

Aceasta include in primul rand taierea arborilor si tufisu-
rilor in imprejurimile imediate ale caii de comunicatie,
astfel incat soferii sa poata percepe mairepede ani-
malele care se apropie. Mai mult, indepartarea vegetatiei
reduce atractivitatea imprejurimilor drumului pentru
animale. Aceasta cerinta face parte din reglementarile
privind modificarea vegetatiei, in cazul autostrazilor - o
centurd ierboasa este lasata de obicei pe laterale. Dru-
murile din categoriile inferioare sunt mai problematice,
deoarece vegetatia ajunge adesea pana la drum.

O alta masura este iluminatul rutier. Acesta sporeste
vizibilitatea pentru soferi, iar animalele pot evita aceste
zone datoritd acesteia. Cu toate acestea, iluminatul are
efecte negative asupra altor specii, cum ar fi insectele si
liliecii, prin urmare aceasta masura nu poate fi reco-
mandata in general.
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Monitorizarea masurilor d

VaN

n acest document justificativ, ne vom concentra

asupra monitorizarii masurilor discutate in docu-

mentul justificativ 06 - Masuri de conectivitate.
Monitorizarea masurilor de conectivitate poate fi, in
principiu, impadrtita in doua categorii: (i) monitorizarea
comportamentului animalelor pentru identificarea vi-
itoarelor masuri de atenuare - ce masurd, in ce loc etc.
(inclusiv monitorizarea mortalitatii) si (i) monitorizarea
eficientei masurilor de atenuare deja implementate.

Metodele de monitorizare descrise mai jos reprezinta
o lista a metodelor posibile si nu sunt exhaustive. Se-
lectia metodelor adecvate este intotdeauna influen-
tata de multi factori, cum ar fi speciile vizate, sezonul,
conditiile locale etc.

Dupa cum s-a mentionat deja in introducerea
acestui proiect, proiectul ConnectGREEN este un
proiect complementar proiectului TRANSGREEN. Tn
cadrul proiectului TRANSGREEN a fost elaborata linia
directoare ,Fauna salbatica si traficul din Carpati Linii
directoare despre modul de minimizare a impactului
dezvoltarii infrastructurii de transport asupra naturii
din tarile carpatice. Linia directoare consta intr-un
capitol separat care trateaza metodele de monitori-
zare cu privire la diferite specii de fauna. In ceea ce
priveste proiectul ConnectGREEN, speciile vizate sunt

e 4 -

conectivitate

carnivorele mari. In aceastd parte a documentatiei
justificative, ne concentram pe subiectul evaluarii si
metodelor comune de monitorizare legate de grupul
de animale al ,carnivorelor mari”

Subiectul evaluarii creeaza:

» [dentificarea si utilizarea coridoarelor de fauna
salbaticd/migratie

» Mortalitatea cauzata de trafic

» Efectul fragmentarii asupra populatiilor
(monitorizarea variabilitatii genetice)

» Utilizarea mediului in imprejurimile mai largi ale
constructiilor (telemetrie)

» Eficacitatea pasajelor pentru fauna
Metodele comune de evaluare sunt:
» Urmadrire pe zapada si noroi

» Capcane foto si camere foto

» Observare directa (urs - retea pe termen lung de
locuri de observare toamna)

» Telemetrie

» Analize genetice - este posibil sa se determine
indivizii si relatiile lor sau abundenta populatiei din
excrementele gasite

» Mortalitatea pe drumuri

ConnectGREEN
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Closar

Efect de bariera - Combinatie de diferiti factori (structuri tehnice si parametrii acestora, perturbari,
mortalitatea faunei) care impreuna scad probabilitatea si rata de succes a traversarii infrastructurii liniare de
catre animalele salbatice.

Biodiversitate/Diversitate biologica - Bogatia organismelor vii, inclusiv ecosistemele terestre, marine si de
apa dulce si complexele ecologice din care fac parte. Include diversitatea in si intre specii si in interiorul si intre
ecosisteme, precum si procesele care leaga ecosistemele si speciile.

Biotop - Zona locuitd de o comunitate distincta de plante si animale. Biotopul este utilizat in mod obisnuit
in randul ecologistilor din Europa Centrala pentru a descrie unitati terestre distincte si petice de vegetatie
identificate dintr-o perspectiva antropocentrica. Biotopul este adesea confundat cu si schimbat cu termenul
de habitat.

Zona tampon - Zone periferice destinate sa sporeasca protectia habitatelor sensibile, de exemplu situri
protejate, iImpotriva impactului negativ al infrastructurii, cum ar fi poluarea sau perturbarea.

Conectivitate - Starea caracteristicilor structurale ale peisajului conectat, care permite accesul intre locatii
printr-o rutd de trecere continua. Legaturile fizice dintre elementele de peisaj.

Zone centrale - Zonele care indeplinesc cerintele de habitat si dimensiune ale speciilor vizate pentru aparitia
lor durabila permanenta si care le ofera o cantitate suficienta de hrana, adaposturi, conditii de reproducere si
raspandire.

Coridor - Suprafata de sol sau apa care leagd doud sau mai multe zone de habitate care ajuta la deplasarea
animalelor in peisaj. A se vedea si ,Coridor pentru fauna salbatica”.

Conectivitate ecologica - Legarea sau interconectarea elementelor de peisaj ecologic (habitate semi-

naturale, habitate naturale sau zone tampon) si a coridoarelor biologice dintre ele, din punctul de vedere
al unui individ, al unei specii, al unei populatii sau al unei asocieri a acestor entitati, pentru intregul sau

o parte din stadiul lor de dezvoltare, la un moment dat sau pentru o perioada data, pentru a imbunatati

accesibilitatea terenurilor si a resurselor pentru fauna si flora.

Coridor ecologic - un spatiu geografic clar definit, care este guvernat si gestionat pe termen lung pentru a
mentine sau restabili conectivitatea ecologica eficienta (Hilty si altii 2020).

Coridor ecologic/pentru fauna salbatica - Structuri peisagistice de diferite dimensiuni, forme si acoperire
Cu vegetatie, care se interconecteaza cu zone centrale si permit migratia speciilor intre ele. Acestea sunt
definite In sensul de a mentine, stabili sau imbunatati conectivitatea ecologica in peisajele influentate de om.

» Coridoarele de fauna salbatica - permit deplasarea unei game largi de organisme intre arii cu valoare
naturala ridicata

» Coridoarele de migratie - permit deplasarea animalelor (atat regulata, cat si neregulatd) intre zonele
distributiei lor permanente (zone centrale)

» Coridoarele de deplasare - permit deplasarea animalelor in interiorul zonelor centrale (inclusiv
deplasarile zilnice in cdutarea hranei etc.).

Retea ecologica - Sistermn coerent de elemente naturale si/sau semi-naturale de peisaj configurate si
gestionate cu obiectivul de a mentine sau restabili functiile ecologice ca mijloc de conservare a biodiversitatii,
oferind in acelasi timp oportunitati adecvate pentru utilizarea durabila a resurselor naturale (Bennett &
Mulongov 2006). Reteaua ecologica este formata din zone centrale, coridoare si zone tampon.

Retea ecologica pentru conservare — un sistem de habitate centrale (arii protejate, alte masuri eficiente de
conservare bazate pe zone (OECM) si alte arii naturale intacte), conectate prin coridoare ecologice, care este
stabilit, restaurat dupa cum este necesar si intretinut pentru a conserva diversitate in sisteme care au fost
fragmentate (Hilty si altii 2020).

Reteaua ecologica pentru carnivorele mari - retea ecologica este formata din trei categorii principale:
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» habitate favorabile si adecvate (zone favorabile (relativ) continue (asimilate cu core areas/zone centrale) si
alte zone adecvate)

» zona de miscare/migratie (arii de legatura, coridoare si zone de tranzitie)
» zone critice (sectoare de conectivitate critice si arii de conectivitate critice).

Fragmentarea (peisajului, habitatelor, populatiilor) - Proces in care peisajul continuu este impartit in
continuare In unitati din ce In ce mai mici, care sunt izolate unele de altele sau cu suprafata redusa. Astfel
de unitatiisi pierd treptat potentialul de a-si indeplini functiile initiale. Transformarea peticelor mari de
habitat In fragmente mai mici, mai izolate de habitat. (https:/www.eea.europa.eu/publications/landscape-
fragmentation-in-europe). Astfel de unitati isi pierd treptat potentialul de a-si indeplini functiile initiale.

Infrastructura verde - O retea planificata strategic de zone naturale si semi-naturale de inalta calitate cu alte
caracteristici de mediu, care este proiectata si gestionata pentru a oferi o gama larga de servicii ecosistemice
si pentru a proteja biodiversitatea atat in mediul rural, cat si in cel urban.

Habitat - Tipul de amplasament (vegetatie, soluri etc.) constand in biotopuri, in care apare in mod natural un
organism sau o populatie - inclusiv un mozaic de componente necesare supravietuirii unei specii. Ansamblul
tuturor factorilor biotici si abiotici care creeaza mediul unei specii, populatii, comunitati specifice.

Petice favorabile de habitat - Zone care sunt adecvate pentru aparitia permanenta a speciilor.
Spatiu vital - Zona folositd in mod regulat de catre un individ, unde acesta isi satisface nevoile de baza.

Utilizarea terenurilor/Planificare spatiala - Activitate care vizeazad predeterminarea utilizarii spatiale
viitoare a terenurilor si apei de catre societate. Proces de planificare spatiala cu scopul utilizarii resurselor
peisagistice intr-un mod durabil, echilibrand nevoile si conditiile socio-economice si de mediu.

Arii de legatura - Zonele mai largi de conectivitate importante pentru a facilita deplasarea mai multor specii
si pentru a mentine procesele ecologice in doua sau mai multe zone centrale invecinate, unde delimitarea
clard a coridoarelor de fauna salbaticd/migratie pentru specii este dificild din cauza gradului relativ ridicat de
permeabilitate.

Migratie - Deplasarea regulata a animalelor in afara spatiilor lor vitale initiale. Tn scopul proiectelor
TRANSGREEN si ConnectGREEN, termenul de migratie se aplica si altor tipuri de deplasare a animalelor (in
interiorul spatiilor vitale, cautarea hranei, raspandirea exemplarelor tinere etc.).

Bariera migrationala - Structuri naturale si antropogene din peisaj care limiteaza libera deplasare a
animalelor.

Natura 2000 - Siturile Natura 2000 sunt cele identificate ca situri de importantad comunitara/arii speciale
de conservare (SAC) in conformitate cu Directiva 92/43/CEE privind habitatele sau clasificate ca arii protejate
speciale (SPA) in conformitate cu Directiva 79/409/CEE privind pasarile (modificatd ca 2009/147/CE).
Tmpreuna, SPA si SAC desemnate de statele membre ale Uniunii Europene alcatuiesc reteaua europeana de
situri protejate, Natura 2000.

Permeabilitate (a infrastructurii liniare de transport sau peisajului) - Capacitatea de a permite
animalelor sa treaca in siguranta.

Zone de tranzitie - Caracteristici ale peisajului care permit supravietuirea pe termen scurt a animalelor.
De obicei fac parte din coridoarele pentru fauna salbatica. Zonele de tranzitie si ,coridoarele pentru fauna
salbatica” pot ajuta la conectarea zonelor centrale, permitand speciilor sa se deplaseze intre acestea.

Specie tinta - O specie care face obiectul unei actiuni de conservare sau al unui studiu.

Fauna salbatica - Animalele sdlbatice, in mod colectiv; fauna nativa (si uneori flora) dintr-o regiune; animale
si plante care cresc independent de oameni, de obicei in conditii naturale.
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